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Van de stikstofdepositie uit de veehouderij komt: 

Circa 65% uit de rundveehouderij;  

Circa 20% uit de varkenshouderij;  

Circa 10% uit de pluimveehouderij. 

De huidige maatregelen zijn echter niet voldoende om de stikstofdepositie 

op kwetsbare natuurgebieden (Natura 2000) genoeg te reduceren. 

In 2015 introduceerde de overheid daarom het Programma Aanpak 

Stikstof (PAS). Echter, in mei 2019 oordeelde de Raad van State dat het 

PAS niet voldoet. Door die ‘stikstofuitspraak’ moet Nederland nieuwe 

maatregelen nemen om de stikstofdepositie op natuurgebieden te 

verminderen. 

Daarom mogen er sindsdien bijvoorbeeld geen nieuwe autowegen en 

woonwijken worden aangelegd zonder dat de extra stikstofuitstoot die 

hiermee gepaard gaat, wordt gecompenseerd. 

In Nederland liggen nu zo’n 18.000 projecten stil! 

In opdracht van het ministerie van LNV werd het Adviescollege 

Stikstofproblematiek ingesteld.  

Het eindadvies van dit college is juni 2020 verschenen: 

“Het Adviescollege is van mening dat een ambitieuze doelstelling nodig is 

en adviseert de stikstofuitstoot in 2030 te halveren.”  

Opvallend is het artikel van [naam] in de Telegraaf van 17 

december 2021: 

Stikstofcrisis is een door ambtenaren gecreëerd probleem 

“Ons land als geheel kent geen stikstofcrisis, net zomin als onze 

buurlanden, waar ze er nog nooit van gehoord hebben. De stikstofuitstoot 

is in Nederland sinds de jaren negentig meer dan gehalveerd. De 

stikstofcrisis is een bestuurlijk gecreëerd probleem, en kan alleen 

bestuurlijk opgelost worden.” [4] 

Ik heb veel respect voor de standpunten van [naam], zoals hij deze in de 

Telegraaf ventileert, maar er zijn ook andere berichten: 

vrtNWS meldde op 3 maart 2021:[5] 

“Het Vlaamse stikstofbeleid zit in de problemen. In 80% van de Vlaamse 

natuurgebieden slaat er te veel stikstof neer, hetgeen een overtreding is 

van de Europese Richtlijn. 

De politiek realiseert zich, dat ze passende maatregelen niet langer mogen 

uitstellen.” 

NOS-nieuws meldde op 3 juni 2021:[6] 

“Duitsland heeft jarenlang de normen voor de uitstoot van stikstofdioxide 

overschreden, en daarvoor is het land nu veroordeeld door het Europees 
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Het is een proces dat nog verder ontwikkeld moet worden en ik begrijp 

dat er nog vele hindernissen genomen moeten worden. 

Het is onzin om ammoniak in een verdomhoekje te plaatsen: Het 

plantaardig leven heeft stikstof in de vorm van ammonia broodnodig.  

Het bovengenoemde productieproces vormt tevens een alternatief voor 

het ondergronds opslaan van CO2.  

Duidelijk anders is dit met de emissie van stikstofoxiden (NOx). 

Deze gassen vormen met waterdamp agressieve corrosieve zuren. 

Bovendien zijn ze giftig voor mens en dier.  

Dus: Ammoniak kan ons verblijden 

maar 

NOx moeten we mijden. 

IV. Vermindering van het NOx gehalte in onze atmosfeer.

Met NOx wordt zowel NO (stikstofmonoxide) als NO2 (stikstofdioxide) 

bedoeld. 

Stikstofoxiden ontstaan door het mede verbranden van stikstofgas op 

hoge temperatuur, bijvoorbeeld in een verbrandingsmotor. 

Als diesel met benzine vergeleken wordt, kan geconcludeerd worden dat 

diesels meer NOx produceren, omdat de verbranding plaatsvindt bij 

hogere druk en bijgevolg ook hogere temperatuur.  

Andere voorbeelden van verbrandingsprocessen zijn 

huishoudelijke verwarming op gas, stookolie of kolen, industriële 

processen zoals thermische elektriciteitscentrales op kolen, olie of 

gas, cementovens, hoogovens voor staalproductie enz.[10]. 

Een reactie met water levert de anorganische zuren salpeterzuur en 

salpeterigzuur op en dit zijn zeer agressieve zuren. 

Stikstofoxiden kunnen smog nabij de grond creëren en zijn 

verantwoordelijk voor een gedeelte van het versterkte broeikaseffect. 

Stikstofdioxide (NO2) kan voor mensen schadelijk zijn. Dat komt omdat 

het door kan dringen tot in de kleinste vertakkingen van de luchtwegen. 

Daardoor gaan de longen minder goed werken. Mensen kunnen 

luchtwegklachten en astma-aanvallen krijgen. Het komt ook voor dat 

mensen gevoeliger worden voor infecties. Je wordt dan bijvoorbeeld 

sneller verkouden. 

Het is dus alleszins de moeite waard om emissies van NOx te vermijden. 

Sinds 2006 moeten alle nieuwe vrachtauto's voorzien zijn van een 

katalysator, die ervoor zorgt, dat de NOx uitstoot nagenoeg tot nul wordt 

teruggebracht. Ook personenauto’s zijn voorzien van een katalysator. 

Voor personenauto’s is sinds maart 2020 de maximumsnelheid tussen  

7 uur en 19 uur op 100 km/h teruggebracht met het doel om de NOx 












