
Gemeente Woerden 13.025977 

Regislratiedatum: 
Behandelend afdeling 
Afgehandeld door/op: 

13/09/2013 

Brief aan de leden 
T.a.v. het college en de raad 

informatiecentrum tel. 

(070) 373 8393 

betreft 

Modelaanpak Veilig Fietsen 

O Ê Q 7 7 

R ^ A 1 2 S E P . 2013 

Beh. Ambt.: 

S t r e e f d a t . : 

A f s c h r . : 12><3*x 

ifrv kenmerk 

B.V.O.: 
ons kenmerk 

FLO/U201301183 

Lbr. 13/072 

V e r e n i g i n g van 
N e d e r l a n d s e G e m e e n t e n 

-Ulfjage(n) 

4 

Datum 

11 september 2013 

Samenvatting 

Het aantal doden en ernstig gewonden als gevolg van verkeersongevallen ligt boven het 
streefcijfer dat is opgenomen in het Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2008-2020 (maximaal 500 
doden en 10.600 ernstig gewonden in 2020). Het Rijk, provincies, waterschappen, gemeenten en 
de stadsregio's (SkW) hebben zich aan het Strategisch Plan gecommitteerd. 
In 2011 vielen 661 doden en ongeveer 20.000 ernstig gewonden in het verkeer. Het aantal 
verkeersdoden in 2012 is licht teruggelopen naar 650, het aantal ernstig gewonden in 2012 is nu 
(september 2013) nog niet bekend. 

Alle partijen hebben in 2011 toegezegd een bijdrage te leveren aan het terugdringen van het 
aantal doden en ernstig gewonden. Vooral het verkeersveiligheidsbeleid gericht op jongeren, 
ouderen en fietsers heeft een extra impuls nodig. De afspraken met daaraan gekoppeld 23 
maatregelen zijn opgenomen in de Beleidsimpuls Verkeersveiligheid. 

De groep fietsers maakt ongeveer 30% uit van het aantal verkeersdoden en meer dan 50% van 
het aantal ernstig gewonden. Ongelukken met fietsers doen zich hoofdzakelijk voor op het lokale 
wegennet. Daarom is één van de maatregelen uit de Beleidsimpuls Verkeersveiligheid Gemeenten 
stellen een lokale aanpak veilig fietsen op. 

Door middel van deze Ledenbrief willen wij u nader informeren over de beschikbaarheid van de 
Modelaanpak Veilig Fietsen. De Modelaanpak biedt gemeenten handvatten om een aanpak op te 
stellen of bestaand beleid te versterken, afhankelijk van de lokale ambitie, met als doelstelling het 
aantal verkeersdoden en ernstig gewonden onder (oudere) fietsers terug te dringen. De eventuele 
extra inzet kan van invloed zijn op de gemeentelijke begrotingen van 2014 en 2015, daarom 
adviseren wij u hier, bij de voorbereiding op de begrotingen, rekening mee te houden. 
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Geacht college en gemeenteraad, 

In 2012 kwamen 200 fietsers om het leven als gevolg van een verkeersongeluk, bijna 30% van het 
totaal aantal verkeersdoden (650). Het totaal aantal ernstige verkeersgewonden over 2012 is op 
dit moment nog niet bekend, maar dat aantal neemt vanaf 2006 jaarlijks toe tot ongeveer 20.000 in 
2011. Uit de registratie van ernstig verkeersgewonden in de Landelijke Medische Registratie blijkt 
dat vooral ongevallen met fietsers en ouderen in aantal blijven toenemen. Meer dan de helft van 
het aantal ernstig gewonden in 2011 was een fietser. Bij deze (veelal enkelvoudige) ongevallen 
wordt de politie vaak niet ter plaatse geroepen. 

Het stijgend aantal ernstig gewonden en het groot aantal verkeersdoden was in 2012 aanleiding 
om de Beleidsimpuls Verkeersveiligheid vast te stellen. De maatregelen in de Beleidsimpuls zijn 
gericht op het terugbrengen van het aantal verkeersslachtoffers onder jongeren, ouderen en 
fietsers. 

Door middel van deze Ledenbrief willen wij u nader informeren over de beschikbaarheid van de 
Modelaanpak Veilig Fietsen. De Modelaanpak biedt handvatten om, op basis van de lokale 
ambitie, een aanpak op te stellen of bestaand beleid te versterken met als doelstelling het aantal 
verkeersdoden en ernstig gewonden onder (oudere) fietsers terug te dringen. 

Beleidsimpuls Verkeersveiligheid 
De Beleidsimpuls Verkeersveiligheid kent 23 maatregelen gericht op gedrag en infrastructuur om 
de verkeersveiligheid te verbeteren. De focus ligt op de risicogroepen ouderen en fietsers. 
De meeste ongevallen met fietsers vinden plaats op lokale wegen, daarom vervullen gemeenten 
een belangrijke rol bij het verbeteren van de fietsveiligheid. In de Beleidsimpuls is opgenomen dat 
gemeenten eind 2013 de lokale verkeersveiligheidsknelpunten voor (oudere) fietsers in kaart 



brengen (als dit nog niet is gebeurd) en hiervoor een verbeteraanpak opstellen met maatregelen 
gericht op gedrag en/of en infrastructuur, lokale aanpak veilig fietsen. 

Modelaanpak Veilig Fietsen 
Om gemeenten te helpen bij het opstellen van een lokale aanpak of om de bestaande aanpak 
tegen het licht te houden en deze, afhankelijk van de lokale ambitie, te versterken is de 
Modelaanpak Veilig Fietsen opgesteld. Samen met het Ministerie van Infrastructuur en Milieu en 
het Fietsberaad zijn praktische handvatten geformuleerd om lokale verkeersveiligheidsknelpunten 
voor fietsers in beeld te brengen. De Modelaanpak helpt bij het maken van keuzes voor passende 
veiligheidsmaatregelen en om de maatregelen zo efficiënt mogelijk en tegen geringe kosten uit te 
voeren. De Modelaanpak is tevens een wegwijzer naar bruikbare informatie zoals best-practices 
en samenwerkingspartners om de lokale aanpak op te stellen en uit te voeren. 

De modelaanpak onderscheidt 3 fasen. De eerste fase is gericht op het opstellen van een 
kadernotitie, waarin de urgentie van het probleem, de specifieke kenmerken van de gemeente en 
de doelgroepen aan de orde komen. In de tweede fase wordt de kadernotitie verder uitgewerkt 
met de samenwerkingspartners en kan men een maatregelenmix opstellen gericht op gedrag en/of 
infrastructuur. Fase 3 vervolgt met het opstellen van een beleids - en uitvoeringsplan waarin de 
organisatie, de financiering en de monitoring aan de orde komen. 

Naast de Modelaanpak, een praktisch instrument voor gemeentelijke beleidsmakers, is er een 
bestuurlijke brochure opgesteld Aan de slag met veilig fietsen. Hierin is een stappenplan 
opgenomen om tot uitvoering en inbedding van fietsveiligheid in lokaal beleid te komen. 

Ambassadeurs Veilig Fietsen 
Minister Schultz heeft de burgemeesters van Franekeradeel, Oldambt, Dronten, Helmond, 
Amersfoort, Delft en Zoetermeer gevraagd en bereid gevonden om als ambassadeur op te treden 
om de lokale fietsveiligheid en het gebruik van de Modelaanpak te stimuleren. De ambassadeurs 
zullen op het Nationaal Fietscongres op 21 november in Helmond aandacht schenken aan de 
voortgang en de successen van gemeenten bij het verbeteren van de fietsveiligheid. 

Webtool veilig fietsen 
Het Fietsberaad biedt gemeenten via de kennisbank 'Veilig Fietsen' informatie op maat over de 
lokale aanpak veilig fietsen. De Modelaanpak Veilig Fietsen, kerncijfers van gemeenten, 
succesvolle bestaande maatregelen van (andere) gemeenten en contactgegevens van regionale 
verkeersveiligheidscoördinatoren zijn hier te vinden. Met behulp van een webtool is het mogelijk 
om de locaties van de geregistreerde ongevallen op een kaart in te zien. De webtool werkt ook als 
monitoringsinstrument voor het Ministerie van l&M en de VNG. Door middel van de webtool 
kunnen andere gemeenten en ook inwoners de lokale aanpak inzien. De webtool heeft dus naast 
een databank functie ook een (beperkte) benchmark functie. 
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Registratie verkeersongevallen 
De cijfers van ernstig gewonden worden bepaald volgens een door de SWOV ontwikkelde 
methodiek op basis van gegevens uit de politieregistratie en ziekenhuis-administratie. Voor 
gemeenten en andere wegbeheerders zijn de cijfers van belang om gevaarlijke situaties met 
gerichte acties aan te pakken. Door de teruglopende registratie van verkeersongevallen door de 
politie is het voorwegbeheerders moeilijker geworden om adequaat in te grijpen in die situaties. 

Minister Opstelten van Veiligheid en Justitie heeft op 30 januari 2013 in een Algemeen Overleg 
met de Tweede Kamer toegezegd dat de politie vanaf 1 april 2013 basiskenmerken, zoals locatie 
en vervoerwijze, gaat registreren van alle ongevallen waar zij ter plaatse komt; dit naast de 
Processen Verbaal die zij opmaakt bij ernstige ongevallen. De politieregistratie is hiermee eind 
2013 volledig op orde. Het ministerie van l&M verkent nu samen met het RIVM, de SWOV en 
Rijkswaterstaat ook de mogelijkheden van aanvullende informatie vanuit de ambulancediensten, 
dit binnen de kaders van privacy. 

Advies aan gemeenten 
Om het aantal verkeersdoden en ernstig gewonden onder (oudere) fietsers terug te dringen 
adviseren wij om aan de hand van de Modelaanpak Veilig Fietsen en de lokale ambitie een lokale 
aanpak op te stellen of het huidig beleid te versterken. Samen met het Rijk en het Fietsberaad, 
biedt de VNG gemeenten vier instrumenten ter ondersteuning bij het opstellen van de aanpak: 

Modelaanpak Veilig Fietsen 
Bestuurlijke brochure 'Modelaanpak' 
Rapport best-practices in NL gemeenten in 2012 
Webtool van Fietsberaad. 

De eventuele extra inzet kan van invloed zijn op de gemeentelijke begrotingen van 2014 en 2015, 
daarom adviseren wij u hier, bij de voorbereiding op de begrotingen, rekening mee te houden. 

Hoogachtend, 
Vereniging van Nederlandse Gemeenten 

J. Kriens 
Voorzitter directieraad 

Deze ledenbrief staat ook op www.vnq.nl onder brieven. 
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Geachte heer, mevrouw, 

Het aantal doden en ernstig gewonden als gevolg van verkeersongevallen ligt boven het streefcijfer 
dat is opgenomen in het Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2008-2020 (maximaal 500 doden en 
10.600 ernstig gewonden in 2020). Het Rijk, provincies, waterschappen, gemeenten en de stadsregio's 
(SkVV) hebben zich aan het Strategisch Plan gecommitteerd. 
In 2011 vielen 661 doden en ongeveer 20.000 ernstig gewonden in het verkeer. Het aantal 
verkeersdoden in 2012 is licht teruggelopen naar 650, het aantal ernstig gewonden in 2012 is nu 
(september 2013) nog niet bekend. 

Alle partijen hebben in 2011 toegezegd een bijdrage te leveren aan het terugdringen van het aantal 
doden en ernstig gewonden. Vooral het verkeersveiligheidsbeleid gericht op jongeren, ouderen en 
fietsers heeft een extra impuls nodig. De afspraken met daaraan gekoppeld 23 maatregelen zijn 
opgenomen in de Beleidsimpuls Verkeersveiligheid. 

De groep fietsers maakt ongeveer 30% uit van het aantal verkeersdoden en meer dan 50% van het 
aantal ernstig gewonden. Ongelukken met fietsers doen zich hoofdzakelijk voor op het lokale 
wegennet. Daarom is één van de maatregelen uit de Beleidsimpuls Verkeersveiligheid Gemeenten 
stellen een lokale aanpak veilig fietsen op. 

Door middel van deze Ledenbrief willen wij u nader informeren over de beschikbaarheid van de 
Modelaanpak Veilig Fietsen. De Modelaanpak biedt gemeenten handvatten om een aanpak op te 
stellen of bestaand beleid te versterken, afhankelijk van de lokale ambitie, met als doelstelling het 
aantal verkeersdoden en ernstig gewonden onder (oudere) fietsers terug te dringen. De eventuele 
extra inzet kan van invloed zijn op de gemeentelijke begrotingen van 2014 en 2015, daarom adviseren 
wij u hier, bij de voorbereiding op de begrotingen, rekening mee te houden. 

Klik op, of kopieer onderstaande link voor de ledenbrief: 

https://www.vnq.nl/onderwerpenindex/milieu-en-mobiliteit/mobiliteitsbeleid/brieven/modelaanpak-veiliq-
fietsen 

2 



B i j l a g e n 

Modelaanpak Veilig Fietsen 

Achtergrondinformatie, samenwerkingspartners, maatregelen 

Ministerie van Infrastructuur en Milieu FIETS BERAAD Twynstra Gudde 
Vereniging van 
Nederlandse Gemeenten 





ï Urgentie Fietsveiligheid 

Achtergrondinformatie over de problematiek 

Fietsers vormen een kwetsbare groep deelnemers in het Nederlandse verkeerssysteem dat wordt gedomineerd 

door gemotoriseerd verkeer. Fietsers mengen zich onbeschermd, en met een relatief groot snelheidsverschil 

met ander verkeer. Onder fietsers is sinds 2000 sprake van een stijgende trend onder het aantal ernstig verkeers-

gewonde fietsers. Met name onder ouderen vallen veel slachtoffers. Van de 12.000 ernstig verkeersgewonden 

in 2012 betreft het in 75 procent van de gevallen een enkelvoudig fietsongeval en 25 procent een meervoudig 

ongeval (aanrijding met andere verkeersdeelnemer). Circa driekwart van de ongevallen vindt plaats in de bebouw­

de kom. Jaarlijks worden er 67000 fietsers behandeld op de spoedeisende hulp. De laatste jaren vallen er onder 

fietsers jaarlijks circa 200 doden. Van de 200 doden valt 60 procent binnen de bebouwde kom. De onderstaande 

figuren laten de stijgende trend in het aantal verkeersdoden en ernstig verkeersgewonden onder fietsers zien. 
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Figuur t: Aantal verkeersdoden onder fietsers en automobilisten/inzittenden tussen 1996 en 2012. Bron: SWOV en 

ministerie van l&M, 2012. 
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Figuur 2: Aantal ernstig gewonden onder fietsers en automobilisten/inzittenden tussen 1996 en 2012. 

Bron: SWOV en ministerie van l&M, 2012. 
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Belang fiets in Nederland 

De fiets vervult als vervoer-, spor t -en recreat iemiddel een belangrijk aandeel in het Neder landse wegverkeer. 

Het een aandeel van 34 procent in de vervoerswi jzekeuze verplaatsingen tot 7,5 ki lometer en een aandeel van 

26 procent in alle verplaatsingen speelt de fiets een grote rol in het verplaatsingsgedrag van Neder landers. Een 

Neder lander fietst gemidde ld zo'n 850 ki lometer per jaar. In Neder land leggen f ietsers jaarlijks in totaal 14 

miljard f ietski lometers af. Voor kinderen en schoolgaande jeugd is f ietsen, naast lopen, zelfs de belangrijk­

ste manier o m zich te verplaatsen. 

Figuur 3: Aandeel fiets in verplaatsingen binnen Nederland. Links: Vervoerswijzekeuze verplaatsingen tot 7,5 km. 

Rechts: Vervoerswijzekeuze verplaatsingen over alle afstanden. Bron: Mobiliteitsonderzoek Nederland (MON), 2007. 

Focusgroepen 

Als speci f ieke slachtoffergroepen die zich ongunst ig ontwikke len, zijn in de Bele ids impuls Verkeersvei l ig­

heid ouderen en f ietsers genoemd . Maar ook jongeren krijgen speci f ieke aandacht in de Bele ids impuls , 

omdat zij bovengemiddeld kwetsbaar zijn in het verkeer. 

Ouderen zijn een zeer kwetsbare groep verkeersdee lnemers . Het aantal ouderen is toegenomen en deze 

groep is meer gaan f ietsen. Onder 50-plussers is s inds 1993 het aantal f ietski lometers met ruim 60 pro­

cent ges tegen en zal naar verwacht ing tot 2025 met nog 50 procent t oenemen . Het is gunst ig dat oude­

ren meer zijn gaan bewegen . Maar er is een keerzijde want ouderen zijn kwetsbaar in het verkeer. Het 

jaarlijkse aantal ouderen f ie tsgewonden is s inds 2000 met 50 procent t oegenomen . Bij ouderen spe len 

fys ieke beperkingen veelal een grotere rol. Veel ongeval len bij senioren gebeuren ti jdens het op- of afstap­

pen van de fiets. Ook lijken f ietsende ouderen eerder te worden afgeleid door of te schrikken van andere 

verkeersdee lnemers . Fietsongeval len hebben bij ouderen vaker ernst igere gevolgen dan bij andere leef­

t i jdsgroepen, vanwege een grotere lichamelijke kwetsbaarheid. 

Ook jongeren (12 tot 25 jaar) staan al langer bekend als kwetsbare verkeersdee lnemers . In vergelijking 

met andere leeft i jdsgroepen overli jden jongeren naar verhouding veel vaker door een niet-natuurlijke oor­

zaak, voor een groot deel zijn dit verkeersongeval len. Circa 35 procent van de jongeren die in het verkeer 

o m het leven komen , zijn fietser. Dit is een ernst ige zaak, mede omdat jongeren nog een heel leven voor 

zich hebben. Behalve in de lichamelijke en geestel i jke ontwikkel ing van pubers, l iggen de verklaringen 

daarvoor ook in meer blootstel l ing aan gevaar en een gebrek aan ervaring. In deze leefti jdsfase leggen 

jongeren immers grotere afs tanden in het verkeer af. Overmoed ig gedrag en het gebrek aan ervaring 

leiden er toe dat jongeren vaker betrokken zijn bij verkeersongeval len. Het f ietsgedrag van jongeren wordt 

als r is icoverhogend gez ien. Bij gevaarlijke f ietsgedragingen onder jongeren valt te denken aan a lgemeen 

asociaal f ietsgedrag (rijden zonder verl ichting, afsni jden, rijden over trottoirs, hand niet ui tsteken, e t c ) , 

te lefoneren ti jdens het f ietsen en door rood rijden. Jongeren bevinden zich zowel fysiek als mentaal in een 

intensieve ontwikkel ingsfase en veranderen daardoor erg door de jaren heen. 
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2 Samenwerkingspartners 

Onderstaand staat een uitgebreid overzicht van mogeli jke partners, waarom zij relevant kunnen zijn voor 

f ietsveil igheid en wat voor hen de meerwaarde is o m m e e te doen. 

Partner Relevantie fietsveiligheid 

Externe partners Beleidsimpuls Verkeersveiligheid 

ROV. Verkeers- en Vervoersbe- Kennis over (f iets)verkeersvei l igheidsproblematiek in gebied of regio en 

raad. provincie, stadsreaio samenwerk ing met gemeen ten . Maatregelpakket ten voor gemeen ten 

ter beschikking voor f ietsvei l igheid, zie daarvoor bijlage 2. 

WN Samenwerk ing met overheden ter verbeter ing van verkeersvei l igheid 

en o m verkeersvei l igheid op de polit ieke agenda te zetten en landelijke 

act ies voor verkeersvei l igheid gericht op diverse doelgroepen. 

Fietsersbond Kennisverstrekking over en ondersteuning bij f ietsbeleid en -maatrege­

len. Daarnaast verzamelen van signalen van f ietsers over onveil igheid en 

discomfort via haar meldpunt. 

CROW-Fietsberaad Kennisverstrekking over en ondersteuning bij f ietsbeleid en -maatregelen 

voor decentrale overheden. 

CROW-KpW Kennisverstrekking over en ondersteuning bij f ietsbeleid en -maat­

regelen. 

SWOV Wetenschappel i jk onderzoek ter verbetering van verkeersvei l igheid en 

inzicht in feiten en cijfers over verkeersvei l ig, waaronder de modaliteit 

f iets. 

ANWB Kennisverstrekking over en ondersteuning bij f ietsbeleid en -maat­

regelen. 

TeamAlert Interactieve educat ie en voorl ichting(campagnes) voor en door jongeren 

(12-16 en 16-25-jarigen) over verkeersvei l igheid. 

Ouderenoraanisaties ANBO. Lokale f ietstochten voor senioren; goed bereik van ouderen. 

Unie KBO. PCOB 

Overige externe samenwerkingspartners 

Woningcorporat ies Inzetten f ie tscampagnes ter promot ie van f ietsen. 

Wi jkverenig ingen, bewonersor­ Inzicht in lokale f ie tsverkeervei l igheidsproblemen en inzetten van lokale 

ganisat ies f ie tscampagnes. 

Wi jkcoördinator Aanspreekpunt voor bewoners over f ie tsverkeervei l igheidsproblemen en 

communicat ie over prob lemen naar gemeen te . 

Bewoners M e l d e n van f ie tsverkeervei l igheidsproblemen in de buurt en vanuit e igen 

verantwoordel i jkheid inzetten op veil ige buurt. 

Buur tgemeenten (omliggende Regionale samenwerk ing o m f ietsverkeervei l igheidsproblemen aan te 

gemeen ten in de regio) pakken. 

GGD Inzetten f ie tscampagnes ter promot ie van beweg ing en vitaliteit. 

Politie Handhaving op verkeersvei l igheid ter bevordering van f ietsvei l igheid en 

betrokkenheid bij informeren over gewens t gedrag en (buurt)acties. 
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Openbaar Ministerie 

Scholen, ouderverenigingen 

Zorgkantoren, verzekeraars 

Sportverenigingen 

Bedri j fsverenigingen 

Bedri jven/Werkgevers 

Handhaving op verkeersvei l igheid ter bevordering van f ietsvei l igheid. 

Verkeerseducat ie en -voor l icht ing en campagnes voor kinderen en 

ouders. 

Inzetten f ie tscampagnes ter promot ie van beweging en vitaliteit van 

leden. 

Inzetten f ie tscampagnes ter promot ie van beweging en vitaliteit van 

leden. Kennis van problematiek en in kaart brengen van f ietsknelpunten 

rondom de club, bijvoorbeeld via een project als Veilig uit en Thuis, een 

samenwerk ing tussen V V N en Toyota. 

Samenwerk ing met bedrijven o m in te zetten op fiets­

campagnes ter promot ie van beweging en vitaliteit van medewerkers . 

Inzetten f ie tscampagnes ter promot ie van beweging en vitaliteit van 

werknemers . 

Onderwi js 

Gezondhe id 

Recreat ie 

Gladheidsbest i jd ing 

Sport 

Beheer en onderhoud 

Duurzaamheid 

W M O 

Wi jkbeheer 

Intern/Collega's op andere afdelingen 

Koppeling van verkeerseducat ie en -voor l icht ingsprojecten/-maatregelen 

aan veilig f ie tsen. 

Koppel ing van gezondheidsprojecten/-maatregelen aan veilig f ietsen. 

In recreat ieprojecten veilig f ietsen opnemen . 

In gladheidbestri jding maatregelen opnemen ter bestrijding van gladheid 

op fietsinfrastructuur. 

In sportprojecten veilig f ietsen opnemen . 

In beheer- en onderhoudsplanning f ietsinfrastructurele maatregelen 

m e e n e m e n . 

In duurzaamheidprojecten veilig f ietsen opnemen . 

Via W M O verstrekking van speci f ieke f ietsen (driewielfiets, eventueel in 

plaats van verstrekking scootmobiel ) . Zie ook databank V N G : 

http://praktiikvoorbeelden.vng.nl/databank/aezondheid-en-welziin/ 

wet-maatschaDpeliike-ondersteunina-(wmo)/harderwijk-promoot-veili-

ae-mobiliteit-ouderen. aspx 

Meld ing van f ietsverkeervei l igheidsproblemen en handhaving van ver­

keersregels ter bevordering van f ietsvei l igheid. Participatie en activatie bij 

buurtact ies samen met bewoners via Me ldpunt veilig Verkeer. 
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3 No regret-maatregelen 

Onderstaande no regret-maatregelen zijn relatief eenvoudig te organiseren maatregelen op het gebied van 

f ietsvei l igheid. 

Verwijderen van paaltjes 
Door obstakels op f ietspaden te verwi jderen, wordt het aantal enkelvoudige ongeval len verkleind. Paaltjes op 

f ietspaden zijn een dergelijk obstakel en in veel gevallen niet noodzakelijk. Door uit te gaan van het principe 

dat ze niet noodzakelijk zijn tenzij er over wordt geklaagd, kunnen bi jvoorbeeld paaltjes die zijn verwi jderd bij 

gladheidbestr i jding niet terug geplaatst worden , tenzij er klachten over komen . Die paaltjes die teruggeplaatst 

worden , kunnen door vormgeving en marker ingen een kleiner risico vormen. 

De maatregel kan ondersteund worden door inwoners (via social media) de mogel i jkheid te bieden input te 

leveren over te verwi jderen of aan te passen paaltjes. 

Zie best pract ices nummer 15 en 18 in de Best Practices en het keuzeschema van het Fietsberaad. 

Gladheidbestrijding op fietspaden 

M e t gladheidbestri jding op f ietspaden kan een deel van de enkelvoudige f ietsongeval len worden voorkomen. 

Gladheid is een belangrijke oorzaak voor dit type ongeval len. Gladheidbestr i jding voor f ietsers is bij veel ge­

meenten nog niet goed verankerd in de gladheidbestr i jd ingsplannen, bi jvoorbeeld doordat een samenhangend 

netwerk van f ietsroutes ontbreekt waarop de gladheid bestreden wordt. Verder wordt niet eenduidig vastge­

steld aan welke e isen de gladheidbestr i jding voor f ietsers moet voldoen. Hierdoor is het onder andere niet 

goed mogelijk o m : 

- een we loverwogen afweging te maken bij de inzet van middelen en menskracht ; 

- rekening te houden met de karakterist ieken van f ietsers en f ietsen; 

- rekening te houden met kenmerken van fietsinfrastructuur; 

- de burger (de fietser) een duidelijk beeld te schetsen van de gladheidbestr i jding, zodat deze zijn verwacht ings­

patroon en gedrag hieraan kan aanpassen. 

Zie de notitie De basis voor effectieve gladheidbestrijding voor fietsers van het CROW-F ie tsbe raad en best 

practice nummer 19 in de Best Practices. 

Educatieve maatregelen van ROV's, WB's, provincies en stadsregio's 
Snel inzetten van educat ieve maatregelen kan door gebruik te maken van de toolboxes van de ROV's , W B ' s , 

provincies en stadsregio 's. Het gaat o m educat ieve maatregelen, vaak gebaseerd op de toolkit van het KpVV. 

Voordeel is dat de maatregelen grotendeels voorbereid (kant-en-klaar) zijn en met subsid ie ingezet kunnen 

worden. Over het a lgemeen vergt het een beperkte inzet en middelen o m dergeli jke maatregelen uit te voeren. 

Nagenoeg alle gemeen ten zetten al maatregelen uit de regionale toolkit in (bijvoorbeeld het verkeersexamen), 

maar vaak kan er meer en is het raadzaam nog te kijken op we lke wijze het aanbod verder bij kan dragen aan 

een extra impuls in de f ietsvei l igheidsaanpak. 

Zie bijlage 6 met een overzicht per provincie/regio van het educat ieaanbod. 
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Voor inframaatregelen aansluiten bij werkzaamheden in de openbare ruimte 
In de openbare ruimte v inden veel werkzaamheden plaats vanwege beheer en onderhoud en reconstruct ies. 

Door werk met werk te maken, kan op een kosteneffect ieve wijze ook de fietsinfrastructuur verbeterd worden . 

Vaak gaat het daarom niet o m extra invester ingen, maar o m een andere mindset (meer op f ietsers gericht) 

bij bi jvoorbeeld de ontwerpers . Maar ook speci f ieke infraknelpunten voor de fiets kunnen aangepakt worden 

ti jdens beheer en onderhoud van infrastructuur, bi jvoorbeeld door andere prioritering van de onderhoudsplan-

ning. 

Zie best practice nummer 4 in de Best Practices. 

Aansluiten bij gemeentelijke speerpunten 

Iedere gemeen te heeft e igen speerpunten, deze staan in de meerjarige be le idsdocumenten en in het Col lege­

programma. Fietsvei l igheid zou m e e kunnen liften in de gemeentel i jke speerpunten door f ietsveil igheid mee te 

nemen in de uitwerking of activiteiten voor een bepaald speerpunt. Denk hierbij aan bi jvoorbeeld gezondheid 

(zorg en sport), duurzaamheid of een ingrijpende renovatie of reconstruct ie met aandacht voor (fiets)veiligheid. 

O p die wijze worden zowel de gemeentel i jke speerpunten als de f ietsveil igheid versterkt. 

OM, 
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4 Shortlist 

Onders taand is per doelgroep, infrastructuur of gedragsaspect en be le idsthema een aantal maatregelen 

benoemd ter inspiratie, inclusief de verwi jz ing naar deze maatregelen. Dit is een greep uit de verschi l lende 

(voorbeeld)maatregelen die op dit momen t worden uitgevoerd. 

Risicogroepen 

Doelgroep 
0-4 jarigen 

4-12 jarigen 

12-16 jarigen 

Beginnende bestuurders 

(16-25 jaar) 

Rijbewijsbezitters (25-60 

jaar) 

Oudere verkeersdeelne­

mers (60 jaar en ouder) 

Project ï 
Leer in het verkeer 

Praktisch en theoretisch 

verkeersexamen 

Shell WN Mobiel Ver­

keersplein 

Verschillede educatie-

oroiecten van Team Alert 

(zoals Kruispunt. Street-

beat. LaMazien. Roadtrip 

en Studioflits) 

Drop it! 

Fie tsin forma tiedagen 

voor senioren gemeente 

zoals in Groesbeek 

Project 2 
JONGLeren in het 

verkeer 

Veilig op Weg (dode 

hoekles) 

Schoolpleinpakket 

Drop it! 

Street Talk 

Fietsactiviteitenmap 

(voor beroepskrachten 

en vrijwilligers) 

Project 3 
Piramide 

Verkeersexamen 

RoadSense 

Veilig uitgaan en 

Fiets4Safe. gemeente 

Vlaotwedde 

Hou ie aan de snelheids­

limiet 

Filmpje driewielfiets en 

verwijzing naar oefen-

mogelijkheden) 

In fra/gedrag 

Situatie Project ï 
Gevaarlijke kruispunten Gericht Verkeertoezicht 

Schoo lomgev ingen Stappenplan Veilig 

Schoolomoevino School 

op SEEF 

Gladheid Meldpunt gladde fiets­

routes 

Project 2 Project 3 
Meer met verkeer Gevaarlijke kruispunten 

en weovakken Gelder­

land 

Verkeersveilige Knelpunten in schoolom-

schoolomoeving gevino. gemeente 

's-Hertooenbosch 

Strooi kaart gemeente Focus 00 hoofdfietsrou-

Utrecht fes, gemeente Gronin­

gen 
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Beleidsthema's 

Onderwerp 
Duurzaamheid 

Onderwi js 

Sport 

Gezondheid 

W M O 

Beheer en onderhoud 

Project ï 
Fiets filevrij! 

Verkeersveiliaheids-

label / School op SEEF 

Samenhangend pakket 

gedragsmaatregelen, 

gemeente Rotterdam 

Actiedag op fietsen en 

voeten 

Aanschaf speciale 

f iets via W M O zoals 

bijvooreeld in Hel levoet-

sluis 

Platform Weggebruikers 

Provincie Zuid-Holland 

Project 2 
Fietsen scoort 

Toolkit permananente 

verkeerseducatie 

Ik fiets! 

Fietsersbond Fietsschool 

Filmpje driewielfiets 

en mogelijkheden voor 

oefenen 

Meldpunt fietspaalties 

zoals bij de gemeente 

Amersfoort 

Project 3 
Jaar van de fiets 

VEVO /Totally Traffic 

Fiets je fit! 

Tilburg gek op f ietsen 

Weabelevinosonderzoek 
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5 Maatregelen aanbod 

In deze bijlage is een overzicht opgenomen met organisat ies en locaties waar meer informatie is te vinden over 

maatregelen op het gebied van f ietsvei l igheid. 

Database CROW-Fietsberaad 
Het CROW-F ie tsberaad heeft kennisbank en voorbeeldenbank waar diverse maatregelen voor f ietsveil igheid te 

vinden zijn. In de kennisbank is de relevante kennis over f ietsbeleid geordend per categorie: rapporten, onder­

zoeken, art ikelen, links, etc. In de voorbeeldenbank zijn - veelal infrastructurele - prakti jkoplossingen voor de 

fiets opgenomen , ondersteund met foto's en video's en voorzien van een gedetai l leerde toel ichting. 

Best practices fietsveiligheid 
CROW-Fietsberaad publicatie 23 'Fietsvei l igheid Best pract ices Neder landse gemeen ten in 2012' is één van 

de maatregelen ter verbeter ing van f ietsveil igheid uit de Bele ids impuls Verkeersvei l igheid. De publicatie is op­

gesteld o m informatie te delen over f ietsvei l igheidsmaatregelen die gemeen ten nemen . Het doel van de publi­

catie is dat gemeen ten van elkaar leren en elkaar st imuleren. De best pract ices geven inzicht in knelpunten en 

activiteiten in relatie tot f ietsveil igheid in gemeen ten . De publicatie omvat 34 f ietsvei l igheidsmaatregelen die 

door gemeen ten zijn ui tgevoerd. In de publicatie zijn de best pract ices onderverdeeld naar de typen maatre­

gelen (zie onderstaand figuur). Elke best practice beschrijft kort de kerninformatie van de genomen maatregel 

(kosten, initiatiefnemer, etc.) en de belangrijkste succesfac toren. De succesfac toren gaan uit van een integrale 

benadering wat verwi jst naar dat f ietsveil igheid ook doorwerkt in andere beleidsterreinen. Sl im intern organi­

seren verwi jst naar de wi jze waarop f ietsveil igheid binnen een gemeen te is georganiseerd en s l im extern orga­

niseren verwi jst naar samenwerken met partijen buiten de gemeentel i jke organisatie, zoals de eindgebruiker/ 

doelgroep van de betreffende f ietsveil igheid maatregel. De best pract ices zijn naast CROW-F ie tsberaad publi­

catie 23 ontsloten via een webs i te met de mogel i jkheid o m daar als gemeen te best practices aan te dragen. 

Complexe Eenvoudige Maatregelen gericht op Overige maatregelen 

infrastructurele infrastructurele 

maatregelen maatregelen 

© 
• Creëren van veilige • Onderhouden / • Bewustzijn en • Maatregelen voor alle 

fietsroutes verbeteren van de fietsvaardigheden weggegebruikers 

• Ontvlechten'van bestaande fiets- • Stimuleren van het • Samenwerkings­

fietsroutes inf ra structuur gebruik van veilig­ verbanden tussen 

• Veiliger maken • Snelheid remmende heidsmaatregelen overheden / 

oversteeklocaties maatregelen • Attentie verhogen van 

verkeersdeelnemers 

beleidsafdelingen 

Figuur 4: Typen maatregelen CROW-Fietsberaad publicatie 23. 

CROW-Fietsberaad publicaties 19a en 19b 
De CROW-F ie tsberaad publ icat ies 19a en 19b geven inzicht in infrastructurele maatregelen o m grip te krijgen 

op enkelvoudige f ietsongeval len en f ietsongeval len als het gevolg van motorvoertu igen. Publicatie 19a richt 

zich op maatregelen als gevolg van enkelvoudige ongeval len door uitglijden, bots ingen met paaltjes of wegver­

smal l ingen, uit balans door hobbels en kuilen, van w e g afraken door bots ingen met trottoirbanden of ten val 
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komen in de berm. Publicatie 19b gaat uit van f ietsongeval len met motorvoertuigen op voorrangskruispunten 

in bebouwde kom en als gevolg van dodehoekongeval len met vrachtauto's. 

Plan van Aanpak fietsveiligheid decentrale overheden 

Naast de infrastructurele maatregelen die publicatie 19a beschrijft om grip te krijgen op enkelvoudige fietson­

gevallen geeft de publicatie bouwstenen voor een Plan van Aanpak voor decentrale overheden o m fietsveilig­

heid te verbeteren. Het CROW-Fietsberaad geeft deze bouwstenen, omdat bestuurders en beleidsmakers bij 

decentrale overheden vaak onbekend zijn met enkelvoudige fietsongevallen. Dat komt onder andere doordat 

deze ongevallen niet worden geregistreerd door de politie. Voor een effectieve aanpak is een eenmalige actie 

niet toereikend. Er zijn verschillende disciplines nodig zoals verkeer, stedenbouw, civiele techniek, onderhoud 

en beheer. Daarnaast is een goede samenhang tussen de onderdelen van de aanpak van belang. De volgende 

bouwstenen kunnen onderdeel uitmaken van een Plan van Aanpak: 

- Maak het probleem tastbaar voor de beslissers en beleidsmakers. 

- Optimaliseer de aanpak van het onderhoud en het beheer. 

- Start de discussie met ontwerpers. 

-Verbeter de meldpunten voor gevaarlijke situaties. 

-Verzamel gegevens over eenzijdige ongevallen. 

- Onderneem gerichte acties om specifieke problemen aan te pakken. 

- Evalueer de maatregelen en communiceer de resultaten. 

Ontwerpwijzer fietsverkeer 
Ontwerpwiizer Fietsverkeer (CROW-publicatie 230) bevat alle s tappen o m te komen tot een fietsvriendeli jke 

infrastructuur vanaf be le idsvoornemen tot fysieke uitvoering van technische voorzieningen. De publicatie be­

schrijft de situatie voor e r f toegangswegen, geb iedsonts lu i t ingswegen en s t r oomwegen . 

Fietsoversteken op rotondes 
Fietsoversteken op rotondes (CROW-publicatie 126A) gaat dieper in op de juiste vormgeving van rotondes met 

f ietsers in en uit de voorrang. De publicatie is een aanvull ing op CROW-publ ica t ie 126 'Eenhe id in rotondes'. 

Daarin staan heldere richtlijnen voor een eenduidige toepass ing, uitvoering en inrichting van rotondes. 

Fietsstraten in hoofdfietsroutes 
Fietsstraten in hoofdfietsroutes k 'Rt. )\ V-publicatie 2 •> gaat in op toepass ingen voor f ietsstraten in de praktijk. 

Een belangrijk kenmerk van een fietsstraat is dat de posit ie van de auto ondergeschikt is aan die van de fiets. 

In publicatie 216 staat meer over het nut, de noodzaak en de toepass ingsmogel i j kheden van f ietsstraten. 

Verkeerseducatie 
De Toolkit Permanente Verkeerseducatie van het KpVV geeft voor zes doelgroepen een overzicht van projecten 

en producten op het gebied van verkeerseducat ie met o.a. de daarbij horende leerdoelen. M o m e n t e e l worden 

de diverse producten dieper bekeken aan de hand van een 'educatieve checkl ist ' die aangeeft of een product 

in de basis op een goede manier is opgezet. De toolkit geeft ook informatie of een product is geëvalueerd op 

effect. Al le ROV's en provincies werken met de toolkit en stel len subsid ie beschikbaar aan projecten die zij zelf, 

op basis van de toolkit hebben gese lec teerd . 

Nationale Verkeerscampagnes 
Het minister ie van Infrastructuur en Mi l ieu is verantwoordeli jk voor de nationale verkeerscampagnes . Natio­

nale verkeerscampagnes zijn herkenbaar aan de leus 'daar kun je m e e thuis komen' . Landelijk lopen jaarlijks 

diverse campagnes , de mees t recente zijn: Hou je aan de snelheidsl imiet , daar kun je m e e thuiskomen' . 
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Mogelijkheden via ROV's, WB's, stadsregio's en provincies 
Iedere regio heeft zijn eigen maatregelenpakket met educatie, infrastructurele en handhavingsmaatregelen 

specif iek gericht op f ietsvei l igheid. Regionale partijen werken veelal samen met partijen als de F ie tsersbond, 

TeamAlert en Veilig Verkeer Neder land. In de bijlage 6 zijn maatregeloverzichten per regio opgenomen . 

T e a m A l e r t 

Stichting TeamAlert is de verkeersorganisat ie die diverse verkeercampaanes voor en door jongeren aanbiedt 

op het gebied educat ie en voorl ichting over verkeersvei l igheid. Zie het rechterkader voor een overzicht van 

projecten naar leeftijd, locatie en problematiek. 

Projecten Stichting TeamAlert 

- Leeftijd: 12-16 jaar 

-Waar: middelbare scholen 

- Problematiek: fietsen in groepen, mp3/telefoon op de fiets, fietsen door rood, fietsverlichting 

- Projecten TeamAlert: Streetbeat, Kruispunt, LaMaZien en RoadTrip 

-Leefti jd: 12-24 jaar 

-Waar: evenementen/schoolpleinen middelbare scholen/roc/hbo/universiteit 

- Problematiek: gewoontes op de fiets, fietsverlichting 

- Projecten TeamAlert: Drop it! 

- Leeftijd: 16-24 jaar 

-Waar: evenementen/ binnensteden 

- Problematiek: alcohol in het verkeer of afleiding in het verkeer 

- Projecten TeamAlert: StreetTalk 

Fietsersbond 
De Fietsersbond is de grootste belangenvereniging voor 13,5 miljoen f ietsers in Neder land met ruim 35.000 

leden. De Fietsersbond zet zich in voor alle zaken die het f ietsen veiliger en plezieriger maken. De Fietsersbond 

geeft voorlichting over f ietsen en f ietsproducten, komt op voor de belangen van f ietsers in het verkeer en doet 

onderzoek naar veil ig, snel en gezond f ietsen. 

Diverse infrastructurele maatregelen 

De Fietsersbond heeft een lijst beschikbaar met informatie met mogel i jkheden voor inrichting van fietsmfra-

structuur. Het betreft hier maatregelen in het kader van: 

- Barrières 

- F ietspaden 

- Drempe ls en plateaus 

-Tunnels, hel l ingbanen en roltrappen 

-Verkeers l ichten (fiets groene golf) 

- Rotondes 

- Duurzaam Veilig 

- Gladheid. 

Meldpunt 

Het Fietsersbond Meldpunt is een meldpunt waar f ietsers meld ingen kunnen doen over h indernissen die zij 

onde rweg tegenkomen . Bij het meldpunt kunnen bijvoorbeeld meld ingen gedaan worden over slecht wegdek , 
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vervelende verkeerslichten, verkeerd geplaatste paaltjes of gevaarlijke situaties. Iedere melding die gedaan 

wordt, gaat direct naar de beheerder van de w e g . Op veel plaatsen kijken lokale afdel ingen van de Fietsers­

bond mee, o m te zorgen dat h indernissen daadwerkeli jk worden aangepakt. 

Veilig Verkeer Nederland 
Veilig Verkeer Neder land ( W N ) is een landelijke vereniging van mensen die het belang van veilig verkeer onder­

kennen en zich daarvoor wi l len inzetten. Ze werkt samen met overheden en burgers o m verkeerssi tuat ies te 

verbeteren en veilig verkeer hoog op de polit ieke agenda te krijgen. Daarnaast organiseert V V N landelijke act ies 

o m de aandacht te vest igen op onder meer schoolgaande en spe lende kinderen en werkt samen met burgers 

bij het veilig maken van hun buurt. Denk hierbij aan de jaarlijks terugkerende actie "Op voeten en fietsen naar 

school'."die in de Europese Mobi l i te i tsweek extra onder de aandacht wordt gebracht. Ook helpt V V N ouderen 

o m zich veil iger te voelen in het alsmaar drukker wordende verkeer. 

Meldpunt 

V V N heeft het Meldpunt Veilig Verkeer, waar burgers melding kunnen doen van onveil ige verkeerssi tuat ies in 

hun omgev ing en ze gest imuleerd en gefaci l i teerd worden o m ook zelf in actie te komen o m de verkeersvei­

ligheid in hun omgev ing te verbeteren. 

Fietsverlichting 

In samenwerk ing met de F ie tsersbond houdt V V N zich op regionaal niveau bezig met de jaarlijks terugkerende 

landelijke fietsverlichtingscampaane. Ik wil je z ien' is het motto van de landelijke f ietsver l icht ingscampagne die 

start op 27 oktober 2013. De campagne richt zich vooral op f ietsers van 13 - 25 jaar. Juist deze groep fietst 

nog te vaak zonder licht. Ti jdens de campagne organiseren de lokale afdel ingen van de Fietsersbond en V V N in 

tientallen gemeen ten fietsverl ichtingreparatie-acties en voorl ichtingsactiviteiten op scholen. 

Verkeersexamen 

W N organiseert jaarlijks het Verkeersexamen voor leerlingen van groep 7 van de basisschool. Het Verkeersexa­

men bestaat uit een theoretisch examen (sinds 1932) waaraan jaarlijks zo'n 200.00 kinderen mee doen en 

een praktijkexamen op de fiets. Het aantal scholen dat het praktisch Verkeersexamen organiseert is al jaren 

stabiel rond de 8 3 % , maar neemt af in grote steden op scholen waar kinderen niet kunnen fietsen. Me t het 

Verkeersexamen leren leerlingen hoe zij veilig hun weg van en naar school en naar andere plekken kunnen 

afleggen. Kennis over verkeersregels en veel oefenen in de praktijk is essentieel o m kinderen te leren om zich 

veilig te gedragen in het verkeer. Scholen dragen, samen met de ouders, de verantwoordelijkheid voor het 

verkeersonderwijs en de verkeersopvoeding van kinderen. 

ANWB 
De Koninklijke Neder landse Toeristenbond ANWB is een Neder landse verkeers-, vervoers-, en hulporganisatie 

en zet zich voor verschi l lende doelgroepen in op het gebied van verkeersvei l igheid, ook op het gebied van fiet­

s e n . Zo biedt de A N W B verkeers lessen aan via het educat ieprogramma Streetwise aan kinderen. S t ree tw ise 

omvat verkeers lessen voor kinderen op de bas isschool . Kind en verkeersvei l igheid is binnen de visie van de 

A N W B een essent iee l onderdeel . 

Blijf Veilig Mobiel 
Ouderenorganisat ies als ANBO. Unie KBO en PCOB houden zich bezig met het bevorderen van f ietsveil igheid 

onder ouderen (55-plus). Zoals reeds in de inleiding van deze Modelaanpak is vermeld, werken t ien organisa­

ties gezamenl i jk aan het bevorderen van f ietsveil igheid onder ouderen binnen het samenwerk ingsverband Blijf 

Veilig Mobiel. 
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Het C R O W en samenwerk ingsverband Blijf Veilig Mob ie l hebben de oublicatie Seniorenproof wegontwerp 

(CROW-oublicatie 309) en de brochure 'Seniomroof wegontwerp fietsers' uitgebracht. Deze bieden tal van 

praktische tips o m te zorgen voor een veil ige seniorvriendeli jke f ietsinfrastructuur met als doel het voorkomen 

van enkelvoudige f ietsongeval len binnen en buiten de bebouwde kom. 

Blijf Veilig Mob ie l heeft een Fietsactiviteitenmap ontwikkeld met activiteiten die gemeen ten kunnen (laten) 

uitvoeren o m senioren te st imuleren te blijven f ietsen. De act iv i tei tenmap bevat activiteiten die welzi jnsorga­

nisaties eenvoudig kunnen realiseren of door de F ie tsersbond en/of V V N kunnen laten uitvoeren (zoals Fietsin-

formatiedag en E-Bike praktijkdag van de Fietsersbond). 
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6 Maatregelen per regio 

Drenthe 

Algemene gegevens 

Verkeers- en Vervoersberaad Drenthe ( W B D ) 

E-mail: via het contactformul ier op de webs i te 

Internet: www.veiliabereikbaardrenthe.nl 

Contactpersoon: 

Foppe Koen, f.koen@drenthe.nl 

Maatregelmatrix Provincie Drenthe 

In de onderstaande maatregelenmatr ix staan (fiets)verkeersveil igheid maatregelen weergegeven die de 

provincie Drenthe via subs id ies beschikbaar stelt. Per maatregel zijn een toelichting en doelgroep(en) opge­

nomen . 

Maatregel Beschrijving Doelgroep 

Strateaisch Plan Ver- H e t W B D / D e provincie Drenthe heeft een strategisch Diversen 

keersveiliaheid Dren­ verkeersvei l igheidsplan waarin de doelstel l ingen en de 

the 2011-2020 daarbij behorende aanpak voor verkeersvei l igheid staan 

beschreven. 

Campaanekalender Het W B D stelt jaarlijks een campagnekalender voor ver­ Diversen 

keersvei l igheid op. Dit doet het W B D veelal aan de hand 

van de landelijke campagnekalender. 

Verkeerseducatie Op het aebied van verkeerseducat ie vormt de Toolkit 

Permanente Verkeerseducatie een belanarijke bron voor 

het W B D . Het W D B stelt in het kader van de toolkit de 

vo lgende projecten beschikbaar: 

• JONGLeren JONGIeren is een project voor de al ler jongsten op 0-4-jarigen 

peuterspeelzalen en kinderdagverbli jven. Op een spee lse 

manier kunnen de peuters kennis maken met eenvoudi­

ge verkeersoefeningen. 

• DVL Het Drents Verkeersvei l igheidslabel (DVL) is een kwali­ 4-12-jarigen 

tei tskeurmerk voor basisscholen die verkeersvei l igheid 

een vaste plaats geven in hun schoolbele id. Belangrijk 

hierbij zijn de verkeers lessen op scholen, de ouderpart ici­

patie en een verkeersvei l ige omgev ing . 

• Streetwise A N W B verkeerseducat ieprogramma waarbij k inderen 4-12-jarigen 

door prakti jklessen verkeersvaardigheden leren. 
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' Verkeersplaneet 

• Praktisch ver­

keersexamen 

• StooLicht! 

• Dode Hoek 

Project 

• Fiets Veilig! 

* Ik zie ik zie wat lij 

niet zag 

* Verkeersmarkt 

Voortgezet Onder­

wijs 

1 Clinic 'Veilig 

uitgaan = Veilig 

thuiskomen' 

E-biketraining 

Interactief toneelspel waarin een gespreksle ider/actr ice 4-12-jarigen 

(reisbegeleidster) en een poppenspeels ter samen met 

de kinderen vier korte scènes spe len . Daarin komen vier 

verkeerssi tuat ies aan bod: voorrang geven, voorrang 

geven (kruisingen), oversteken op zebrapaden met en 

zonder verkeersl icht, gordels dragen in de auto en spe len 

in de bebouwde kom. 

Naast het theoret isch verkeersexamen wordt in s o m - 4-12-jarigen 

mige plaatsen in Drenthe door Veilig Verkeer Neder land 

(VVN) of door verkeersouders ook een praktisch ver­

keersexamen georganiseerd, waarbij leerl ingen moe ten 

laten zien dat zij de verkeersregels kennen via een 

f ie tsexamen. 

Toneelstuk waarin op een spee lse wijze de funct ie van 4-12-jarigen 

een verkeersl icht wordt ui tgelegd. 

O m kinderen bewus t te maken van het gevaar van de 4-12-jarigen 

dode hoek wordt hierover in Drenthe voorlichting gege­

ven in groep 8 van de bas isscholen. 

Verkeersles die uit t w e e delen bestaat: theor iedeel over 4-12-jarigen, 

verkeersregels en verkeerstekens en praktijkdeel waarbij 12-16-jarigen 

de leerl ingen rijvaardigheden testen in een rijsimulator. 

Interactieve theatervoorstel l ing waarin verschi l lende 4-12-jargen, 

verkeersverhalen worden verteld, waarin het gedrag 12-16-jarigen 

van jongeren in het verkeer centraal staat. De leerl ingen 

worden zelf ui tgedaagd op zoek te gaan naar hun e igen 

verkeersverhaal, o m ze van daaruit te confronteren met 

hun e igen gedrag in het verkeer. 

Een Verkeersmarkt is een interactieve markt, waarbij 12-16-jarigen 

jongeren zoveel mogelijk zelf ervaren wat verschi l lende 

verkeersdee lnemers meemaken in het verkeer. Op een 

Verkeersmarkt worden de jongeren geconfronteerd met 

hun e igen risicovolle gedrag in het verkeer en de mogeli j ­

ke gevolgen daarvan. 

Het project 'Veilig uitgaan = Veilig thu iskomen' is speciaal 12-16-jarigen 

bedoeld voor schol ieren van het voortgezet onderwi js . 

De clinic behandelt allerlei zaken die belangrijk zijn bij het 

uitgaan, van huisdeur tot de voordeur van de d iscotheek 

en v ice versa. 

De e-biketraining is bedoeld voor gebruikers van een 60-plus 

e-bike en voor f ietsers die er over denken o m over te 

s tappen op een e-bike. In een ontspannen sfeer wordt 

informatie gegeven over de e-bike en kunnen senioren 

(vanaf 65-plus) hun verkeerskennis en vaardigheden 

opfr issen. 
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• Blijf Veilig Mobiel Seniorenbeurs met onder andere informatie over medi - 60-plus 

Beurs cijngebruik in het verkeer, het rijden op een scootmobie l , 

een reactietest en een ogentest . M e t medewerk ing van 

partners als Veilig Verkeer Neder land (VVN), OV-bureau 

Groningen Drenthe en anderen. 
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Friesland / Fryslan 

Algemene gegevens 

Regionaal Orgaan verkeersvei l igheid Fryslan (ROF) 

Tel: (058) 292 59 25 of (058) 292 53 54 

Emai l : provincie@frvslan.nl of rof@frvslan.nl 

Internet: www.rof.nl 

Contactpersonen: 

Ingrid W i e r e m a , /. / .wierema@frvslan.nl 

Jan van der Zwaag , /. vanderzwaaa@frvslan.nl 

Maatregelmatrix ROF 

In de onderstaande maatregelenmatr ix staan (fiets)verkeersveil igheid maatregelen weergegeven die R O F via 

subs id ies beschikbaar stelt. Per maatregel zijn een toelichting en doelgroep(en) opgenomen . 

Maatregel 

Werkplan verkeers­

veiligheid 

Campagnekalender 

Verkeerseducatie 

* JONGLeren in het 

verkeer 

* Verkeersveilig­

heids-

label Frvslan 

• Verkeerskar 

• Praktische ver-

keersexamens 

* Verkeersouders 

ïeschrijving Doelgroep 

Jaarli jks stelt het R O F een werkplan voor verkeersvei l ig- Diversen 

heid op. In dit werkplan staan de projecten en beschikba­

re middelen voor het betreffende jaar. 

Het R O F stelt jaarlijks een campagnekalender voor ver- Diversen 

keersvei l igheid op. Dit doet het R O F veelal aan de hand 

van de landelijke campagnekalender. 

R O F werkt op het gebied van verkeerseducat ie met Diversen 

Toolkit Permanente Verkeerseducatie en stelt in het 

kader daarvan de volgende projecten beschikbaar: 

Het project biedt peuterspeelzalen en kinderdagverbli j- 0-4-jarigen 

ven een informatieve en interactieve ouderavond en een 

materiaalkist o m een themaweek verkeer te houden met 

de peuters. 

Scholen met het verkeersvei l igheidslabel voldoen aan 4-12-jarigen 

de geste lde e isen op het gebied van verkeer verkeerse­

ducatie en tonen aan zich structureel in te zetten voor 

verkeerseducat ie en verkeersvei l igheid rond de school . 

Bas isscho len kunnen kosteloos een week de verkeerskar 4-12-jarigen 

lenen. Het materiaal is geschikt o m leerl ingen ver t rouwd 

te maken met de were ld van verkeer en kan dienen als 

ondersteuning bij (praktische) verkeers lessen. 

M e t het Verkeersexamen wordt goed verkeersonder- 4-12-jarigen 

wi js, zowel theoret isch als praktisch gest imuleerd. Het 

praktische gedeel te is gericht op zelfstandige mobil iteit 

van de kinderen. 

Verkeersouders bevorderen de betrokkenheid van de 4-12-jarigen 

ouders bij de school . Zij hebben een aanjagende rol 

bij het bedenken en uitvoeren van verkeerseducat ieve 

activiteiten in en o m de school . Ook het signaleren van 

verkeersonvei l ige situaties is een rol van verkeersouders. 
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* Verkeersveilige 

schoolomgeving 

» Friese fiets APK 

* Streetwise 

* Zwaar verkeer/ 

Dode hoek 

* Friese fietsschool 

» Verkeersmarkt 

• Gastlessen 

» Verkeersveiliq-

heidslabel voor 

VSO en VO 

* Traffic Informers 

RoadSense 

Door middel van een stappenplan en een ouderenquête 4-12-jarigen 

worden de verkeersvei l ige situaties rondom de school 

en de schoolhuisroute in kaart gebracht. Samen met 

de ouders, school , buur tbewoners en gemeen te wordt 

gezocht naar op loss ingen. 

Ti jdens deze keuring wordt de fiets op veil igheid en 4-12-jarigen 

wettel i jke regels getest. 

A N W B verkeerseducat ieprogramma waarbij k inderen 4-12-jarigen 

door prakti jklessen verkeersvaardigheden leren. 

Schol ieren worden voorgelicht over de gevaarlijke situa- 4-12-jarigen, 

t ies die kunnen ontstaan tussen f ietsers en het vracht- 12-18-jarigen 

verkeer/zwaar verkeer. 

Door deze cursus wordt de fiets- en verkeersvaardigheid 4-12-jarigen, 

van de kinderen verhoogd. Ook de verkeerskennis komt 12-18-jarigen, 

aan bod. ouderen 

Ti jdens de verkeersmarkt leveren verschi l lende orga- 12-18-jarigen 

nisaties een bijdrage. Het gaat o m een verbetering te 

bewerkste l l igen van praktische vaardigheden, inzicht, 

r is icopercept ie en kennis door de schol ieren. 

Gekwal i f iceerde instructeurs verzorgen als gastdocent 12-18-jarigen 

lessen over bijvoorbeeld de risico's van alcohol en drugs 

in het verkeer. Ook het gevaar van f ietsend luisteren naar 

muziek kan aan de orde komen. 

Scholen voor voortgezet en voortgezet speciaal onder- 12-18-jarigen 

wijs die dee lnemen aan het verkeersvei l igheidlabel, doen 

aan praktische verkeerseducat ie en hebben verkeersedu­

catie structureel op het lesrooster s taan. 

Door middel van een pakkend verhaal van een verkeers- 12-18-jarigen 

slachtoffer (traffic informer) probeert men in gesprek te 

raken met jongeren uit de laatste k lassen van het voort­

gezet onderwi js . Geprobeerd wordt hen te mot iveren in 

het verkeer geen risico's te nemen . Voorwaarde is dat 

de school verkeerseducat ie heeft ingebed in het e igen 

jaarprogramma. 

Jongeren worden beter weerbaar in het verkeer omdat 12-18-jarigen 

ze zich bewuster wo rden van hun eigen verantwoorde­

lijkheid. RoadSense laat ze st i lstaan bij bes l iss ingen als: 

bij w ie stap ik in de auto? Is dit we l veilig weggedrag? 

Dee lnemers leren hierover in gesprek te gaan met 

anderen, zodat zij hun inzichten kunnen delen met leef­

t i jdgenoten, ouders en andere vo lwassenen . Daarnaast 

doen professionele en speciaal getrainde rij-instructeurs 

prakti jkoefeningen met de schol ieren op het Verkeers 

Educat ie Cent rum (VEC) in Drachten. 
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Flevoland 

Algemene gegevens 

Vervoerberaad Flevoland 

Tel: (0320) 26 55 66 

E-mail: via het contactformul ier op de webs i te 

Internet: www.flevoland.nl 

Provincie Flevoland 

Afdel ing Ruimte en Mobil i tei t 

Postbus 55 

8200 A B L E Y S T A D 

Tel: (0320) 265 265 

Internet: www.verkeersveiligflevoland.nl 

Contactpersoon: 

Arnoud Turkstra, arnoud.turkstra@flevoland.nl. 0320-265570 

Maatregelmatrix Provincie Flevoland 

In de onderstaande maatregelenmatr ix staan (fiets)verkeersveil igheid maatregelen weergegeven die de 

provincie Flevoland via (subsidies) beschikbaar stelt. Per maatregel zijn een toelichting en doelgroep(en) 

opgenomen . 

laatregel Beschrijving Doelgroep 

Gemeentelijke werk­

plannen 

Campagnes 

Verkeersveiligheidsla-

bel Flevoland 

Toolkit Permanente 

Verkeerseducatie 

Binnen de provincie Flevoland hebben de gemeen ten Diversen 

A lmere , Dronten. Lelystad. Noordoostpolder. Urk en 

Zeewolde werkp lannen opgeste ld waarin maatregelen 

beschreven staan verbeter ing van de (fiets)verkeersvei-

ligheid door middel van voorlichting en educat ie binnen 

de gemeen te . In de werkp lannen staan projecten en 

beschikbare middelen beschreven. 

De provincie Flevoland stelt jaarlijks een campagneka- Diversen 

lender voor verkeersvei l igheid op. Dit doet de provincie 

Flevoland veelal aan de hand van de landelijke campag­

nekalender. 

Het Verkeersvei l igheidslabel Flevoland is een kwaliteits- Diversen 

keurmerk. M e t het label krijgt de school erkenning voor 

de inspanningen o m de verkeersvei l igheid op school en 

in de schoo lomgev ing te vergroten. Het label laat zien 

dat verkeerseducat ie op school ser ieus wordt g e n o m e n . 

In de provincie Flevoland wordt gewerkt aan (fiets) Diversen 

verkeersvei l igheid projecten in het kader van de Toolkit 

Permanente Verkeerseducat ie. 
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Verkeersvei l ige 

schoolomgeving 

Platform Veilig naar 

School 

Streetwise 

Verkeersexamen 

Dode hoek voorlichting 

Verkeersouders 

Verkeerskalender 

Trefpunt 

Roadsense 

Kruispunt 

G e m e e n t e A lmere zet zich in op diverse projecten voor 4-12-jarigen 

een verkeersvei l ige omgev ing rondom scholen onder 

andere door de basisscholen te laten voorzien van h e t 

Verkeersveiliaheidslabel Flevoland. 

Platform van gemeen te Dronten ten behoeve van 4-12-jarigen 

verkeerseducat ie waarbinnen de volgende projecten 

worden aangeboden: 

- Verkeersvei l igheidslabel 

- S t r e e t w i s e (ANWB) 

- Groot VerkeersMyster iespe l 

-Verkeersexamen 

- Fietsverl icht ingsactie. 

A N W B verkeerseducat ieprogramma waarbij k inderen 4-12-jarigen 

door prakti jklessen verkeersvaardigheden leren. 

Schriftelijk en prakti jkexamen voor bas isscholen, waarbij 4-12-jarigen 

de wetteli jke verkeersregels en inzicht in de toepass ing 

daarvan uitgangspunt zijn. 

Praktijkles gericht op het inzichtelijk maken van de 4-12-jarigen 

dode-hoekproblemat iek. 

Verkeersouders bevorderen de betrokkenheid van de 4-12-jarigen 

ouders bij de school . Zij hebben een aanjagende rol 

bij het bedenken en uitvoeren van verkeerseducat ieve 

activiteiten in en o m de school . Ook het s ignaleren van 

verkeersonvei l ige situaties is een rol van verkeersouders . 

De Verkeerskalender is bedoeld voor leerl ingen in de 4-12-jarigen 

eerste vier groepen van het bas isonderwi js . De kalender 

bestaat uit een maandel i jkse illustratie over een actueel 

verkeersonderwerp dat aansluit bij de belev ingswere ld 

van kinderen. 

Het Trefpunt Veilig naar School is een initiatief van de 4-12-jarigen 

gemeen te Lelystad. Bij dit project werken gemeen te en 

bas isscholen nauw samen o m de verkeersonvei l igheid 

rond de bas isscholen op te lossen. Het Trefpunt Veilig 

naar School wil deze aanpak van de verkeersonvei l igheid 

bij alle bas isscholen van Lelystad bekend laten zijn. 

Jongeren worden beter weerbaar in het verkeer omdat 12-16-jarigen 

ze zich bewuster worden van hun eigen verantwoorde­

lijkheid. RoadSense laat ze sti lstaan bij bes l iss ingen als: 

bij w ie stap ik in de auto? Is dit we l veilig weggedrag? 

Dee lnemers leren hierover in gesprek te gaan met ande­

ren, zodat zij hun inzichten kunnen delen met leefti jdge­

noten, ouders en andere vo lwassenen . 

Debat waarin leerl ingen in het voortgezet onderwi js 12-16-jarigen 

risico's in het verkeer leren inschatten. 
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Jaap en Jur ie 

Fietsschool 

F ie tsin forma tiedaaen 

voor senioren 

E-bikedaqen voor 

senioren 

Verkeersvoorl ichting 

aan senioren 

Inspectie f ietspaden-

net 

Sociale media & ver­

keerseducat ie 

Dit project richt zich op jongeren, verkeersvei l igheid, 16-25-jarigen 

alcohol, drugs. M e t behulp van de mascot tes Jaap en 

Jur ie (animatie figuren) wi l de gemeen te Urk het aantal 

verkeersslachtoffers onder jongeren terugdringen. De 

werkwi jze en hulpmiddelen die daarbij gebruikt worden 

zijn: animat ief i lmpjes van Jaap en Jur ie ( laptop/mobiel­

tje), pol i t iecontroles, Jaap en Jur ie munt jes, gesprekken 

in u i tgaansgelegenheden, webs i te , krant. 

Initiatief van de F ie tsersbond. Fietsschool f ie ts lessen 0 - 60-plus 

aan allerlei groepen curs is ten, jong en oud. De deelne­

mers leren niet al leen o m (beter) te f ietsen, zij krijgen 

ook meer verkeersinzicht, ver t rouwen en plezier in het 

f ietsen. 

Het doel van de Fietsinformatiedag voor senioren 60-plus 

(doelgroep bij voorkeur 60+ en 70+) is de dee lname aan 

het verkeer van f ietsende ouderen te vergroten en/of te 

ver lengen. 

De Fietsersbond heeft voor senioren een specia le E-bi- 60-plus 

kedag ontwikkeld, bedoeld o m voorlichting te geven over 

de elektr ische fiets en o m ervoor te zorgen dat ouderen 

daarmee veilig de w e g op gaan. 

Voorlichting aan senioren (onder andere in gemeen te 60-plus 

Dronten) over verkeerstekens en - rege ls . 

Inspectie deel f ietspadennet Flevoland door de Fietsers- Diversen 

bond in het kader van het terugdringen van (met name 

eenzijdige) f ietsongeval len. 

De gemeen te A lmere zet in op verkeerseducat ie via Diversen 

sociale media. 
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Gelderland 

Algemene gegevens 

Regionaal Orgaan Verkeersvei l igheid Gelder land (ROVG) 

Tel: (026) 359 98 40 

E-mail: rova@aelderland.nl 

Internet: www.rova.nl 

Facebook: www, facebook.com/rovgelderland 

Twitter: www, twitter, com/rovgelderland 

Contactpersonen: 

Berry van Houten, w. van.houten@aelderland. nl. 026-3599841 

Henk Wa lma, a. walma@gelderland.nl, 026-3599842 

Maatregelmatrix Gelderland 

In de onderstaande maatregelenmatr ix staan (fiets)verkeersveil igheid maatregelen weergegeven die ROVG 

via (subsidies) beschikbaar stelt. Per maatregel zijn een toelichting en doelgroep(en) opgenomen . 

I Maatregel Beschrijving Doelgroep 

ROVG-werkplan Jaarli jks stelt het ROVG een werkplan voor verkeersvei­

ligheid op. In dit werkplan staan de projecten en beschik­

bare middelen voor het betreffende jaar. 

Diversen 

Regionale werkplannen Voor elke Gelderse regio wordt jaarlijks een regionaal 

werkplan opgeste ld met daarin de (niet-infrastructurele) 

verkeersvei l igheidsact iv i tei ten die door de gezamenl i jke 

gemeen ten in het betreffende jaar worden ondernomen 

(met subsid ie vanuit de BDU) . De regionale werkp lannen 

bevatten een breed scala aan activiteiten, zowel voor 

jongeren als ouderen. 

Diversen 

Campagnes Het ROVG stelt jaarlijks een campagnekalender voor 

verkeersvei l igheid op. Dit doet het ROVG veelal aan 

de hand van de landelijke campagnekalender. Daaraan 

wordt zoveel mogelijk een Gelderse invulling gegeven 

met extra interventies, zoals bi jvoorbeeld bij de fietsver­

l icht ingscampagne. 

Diversen 

Verkeerseducatieloket Via het Verkeerseducat ie loket informeert en st imuleert 

het ROVG op het gebied van verkeerseducat ie. Ook 

worden via dit loket d iverse projecten aangeboden, 

met name gericht op jongeren (0-4-jarigen, 4-12-jarigen, 

12-16-jarigen en 16-24-jarigen). Bij veel van deze projec­

ten is f ietsveil igheid een belangrijk onderdeel . 

0-4-jarigen, 

4-12-jarigen, 

12-16-jarigen, 

16-24-jarigen 

Verkeerseducatie 

ouderen 

Het ROVG heeft in haar werkplan jaarlijks vier activiteiten 

opgenomen die specif iek gericht zijn op het s t imuleren 

van verkeersvei l ig gedrag bij ouderen. Voor f ietsveil igheid 

zijn vooral de fiets- en E-bike trainingen en de voorl ich­

t ingsbi jeenkomsten relevant. 

65-plus 
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Infrastructuur 

Essentiële herkenbaar-

he idskenmerken 

Verbl i j fsgebieden 

Gevaarli jke locaties 

Handhaving 

Het ROVG gaat uit van een duurzaam veil ige weg in - Diversen 

richting. Het ROVG initieert in diverse projecten op het 

gebied van duurzaam veil ige infrastructuur en st imuleert 

n ieuwe ontwikkel ingen, zoals natuurlijk sturen en w e g -

beleving. 

O m de infrastructuur voor de weggebruiker zo duidelijk Diversen 

mogelijk te maken, st imuleert het ROVG het invoeren 

van Essentiële herkenbaarheidskenmerken (EHK). 

Dit zijn kenmerken die essent iee l zijn o m verschi l lende 

wegcategor ieën te herkennen en van elkaar te onder­

scheiden. 

Het project 'Verbl i j fsgebieden' richt zich op de veil igheid Diversen 

en inrichting binnen de verbl i j fsgebieden. O m dit te ver­

beteren, kan gebruik worden gemaakt van de folder 'Met 

vriendelijke groeten, verblijf ik...' 

Het ROVG brengt jaarlijks een lijst met gevaarlijke Diversen 

locaties in Gelder land uit. M e t deze lijst wil het ROVG 

wegbeheerders (blijven) st imuleren o m gevaarlijke loca­

ties aan te pakken. De mees t recente lijst is 'Gevaarlijke 

kruispunten en weavakken 2006-2010. Een lijst met 

Gevaarli jke kruispunten 2007-2011 is in voorbereiding. 

ROVG zet bij verkeershandhaving projecten primair in Diversen 

op de zogenaamde HeJmGf iAS-speerpun ten : H E L M e n , 

Gordels, Rood licht, A lcoho l en Snelhe id . Het ROVG sti­

muleert en faciliteert handhavingsprojecten. In de eerste 

plaats door het aanbieden van een samenwerk ingsst ruc­

tuur, waarbinnen a fs temming , coördinatie en kennisuit­

w isse l ing plaats kan v inden. 
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Groningen 

Algemene gegevens 

Verkeer- en Vervoerberaad Groningen ( W B Groningen) 

Tel: (050) 316 43 74 

E-mail: c.i. vander.klaauw@provinciearoninaen.nl 

Internet: www.Drovinciegroninaen.nl 

Contactpersoon: 

Cor van der Klaauw, c.i. vander.klaauw@provinciearoninaen.nl 

Maatregelmatrix Provincie Groningen 

In de onderstaande maatregelenmatr ix staan (fiets)verkeersveil igheid maatregelen weergegeven die de 

provincie Groningen via (subsidies) beschikbaar stelt. Per maatregel zijn een toelichting en doelgroep(en) 

opgenomen . 

laatregel Beschrijving Doelgroep 

Werkplan 

Verkeerseducatie 

Verkeersveiligheids-

label 

Fietsvaardigheidsles-

sen voor kinderen 

StreetTalk en R O C 

Verkeersbatt le 

Jaarli jks stelt het W B Groningen een werkplan voor o.a. 

verkeersvei l igheid op. In dit werkplan staan de projecten 

en beschikbare middelen voor het betreffende jaar. 

In het jaarlijkse Werkplan is ook een bedrag o p g e n o m e n 

voor bijdragen (50%) aan gemeen ten voor het uitvoeren 

van verkeerseducat ieprojecten. 

In de provincie Groningen wordt gewerkt aan (fiets) 

verkeersvei l igheid educat ieprojecten in het kader van de 

Toolkit Permanente Verkeerseducatie. 

Het project Verkeersvei l igheidslabel Groningen onder­

steunt scholen bij het structureel geven van verkeerse­

ducatie die op de praktijk is gericht. Het project is een 

initiatief van h e t V V B Groningen. 

Het doel van dit project is de leerl ingen meer 

vaardigheden te laten opdoen in het f ietsen en in het 

dee lnemen aan het verkeer. 

StreetTalk is een project gericht op jongeren van 16 t/m 

24 jaar oud o m hun bewust te maken van de gevaren 

en hun eigen verantwoordel i jkheid in het verkeer. R O C 

Verkeersbatt le is gericht op jongeren die met de scooter 

of auto (zij hebben vaak recent hun rijbewijs gehaald) 

naar het R O C komen. Dit project richt zich op het bewus t 

maken van de eigen verantwoordel i jkheid in het verkeer. 

Diversen 

Diversen 

4-12-jarigen, 

12-18-jarigen 

4-12-jarigen 

16-24-jarigen 
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Jongeren en verkeer 

E-bike dagen voor 

senioren 

Ouderen en Fietsver-

keer 

Burgerpart icpatie: 

Meldpunt Veilig 

Verkeer, Buurtact ies, 

Buurtlabel 

Gericht Verkeerstoe­

zicht 

Verkeersvei l igheids-

campagnes Groningen 

Aanschaf en beheer 

Educatief Materiaal 

M e t dit project wil Veilig Verkeer Neder land jongeren 13-24-jarigen 

tussen 13-24 jaar bereiken o m zo gedragsbeïnvloeding 

te creëren. Dit onder andere door deze groep jongeren 

zelf aan de slag te laten gaan met verkeersvei l igheids-

vraagstukken en/of zelf campagnes te laten ontwikke len. 

In Groningen worden diverse projecten aangeboden o m 

jongeren bewust te maken van hun verkeersgedrag. 

De E-bike training bestaat uit een theorie- en een 60-plus 

praktijkdeel en is er op gericht: goede uitleg te geven 

over elektr ische f ietsen en specif iek over het gebruik/ 

funct ioneren ervan; bewustword ing te creëren over 

de toenemende kwetsbaarheid van 60-plussers en de 

behendigheid en (elektrische) f ietsvaardigheid van de 

dee lnemers te vergroten. 

Terugdringen van het aantal ongeval len onder f ie tsende 55-plus 

ouderen in de Provincie Groningen door middel van (pre­

ventieve) voorlichting en (praktische) verkeerseducat ie 

aan zelfstandig wonende ouderen. 

Wi jken en buurten in de provincie Groningen mobi l iseren Diversen 

en onders teunen bij het zelf aanpakken van verkeerson-

veil ige situaties in hun omgev ing . Daarnaast aandacht 

vragen voor verkeersonvei l ig gedrag van e igen bewo­

ners en bezoekers door het opzetten en uitvoeren van 

buurtact ies. 

Op de gevaarlijke routes richten de provincie Groningen Diversen 

zich op de inrichting van de w e g e n en op het gedrag 

van de weggebruiker. Deze projectmatige aanpak is 

Gericht verkeerstoezicht (GVT). In deze aanpak werk t de 

provincie Groningen nauw samen met gemeen ten , het 

Openbaar Minister ie en de Regiopoli t ie. Hieronder vallen 

diverse projecten. 

Weggebru ikers voelen zich aangesproken op hun Diversen 

verkeersgedrag en zijn zich bewust van hun rol in het 

verkeer, weggebru ikers we ten hoe zij zich veilig in het 

verkeer moeten gedragen. 

Campagnes waarbij aandacht is voor f ietsverkeer: 

- landbouwverkeer 

- afleiding 

- f ietsverlichting 

- vracht- en bestelverkeer. 

Het educatief materiaal wordt gebruikt voor het overdra- 4-18-jarigen 

gen van kennis en wi l bijdragen aan de d iscuss ie over 

gewens t verkeersgedrag. 

O.a. up-to-date houden van de V V N verkeerskarren. 
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Limburg 

Algemene gegevens 

Regionaal Orgaan Verkeersvei l igheid Limburg (ROVL) 

Tel: (043) 389 77 66 

E-mail: info@rovl.nl 

Internet: www.rovl.nl 

Contactpersoon: 

Mare Schri jen, mlh.schriien@prvlimburg.nl 

Maatregelmatrix ROVL 

In de onderstaande maatregelenmatr ix staan (fiets)verkeersveil igheid maatregelen weergegeven die ROVL 

via (subsidies) beschikbaar stelt. Per maatregel zijn een toelichting en doelgroep(en) opgenomen . 

laatregel ïeschrijving Doelgroep 

Meerjaren Uitvoerinos-

proaramma 

Campagnes 

Verkeerseducatie 

» JONGLeren 

* LVL 

* Jaar van de fiets 

Het R O V L stelt een meer jaren ui tvoer ingsprogramma Diversen 

voor verkeersvei l igheid op. In dit programma staan de 

projecten en beschikbare middelen. 

Het R O V L stelt jaarlijks een campagnekalender voor ver- Diversen 

keersvei l igheid op. Dit doet het ROVL veelal aan de hand 

van de landelijke campagnekalender. 

Het uitgangspunt van de verkeerseducat ie in L imburg is Diversen 

Permanente Verkeerseducat ie (PVE). De volgende pro­

jecten worden door het ROVL aangeboden via de Toolkit 

Permanente Verkeerseducatie: 

JONGIe ren is een educatief programma voor 0-4 jarigen, 0-4-jarigen 

gericht op professionele opvoeders zoals leidsters van 

peuterspeelzalen 

Het L imburgs Verkeersvei l igheidslabel (LVL) is een 4-12-jarigen 

(landelijk) keurmerk voor bas isscholen die op een act ieve 

manier met verkeerseducat ie, een veilige schoo lomge-

ving en een veil ige schoolthuisroute omgaan. Via het LVL 

biedt R O V L diverse educat iemethoden en projecten aan 

voor basisscholen 

In 2013 ligt de focus op het veilig gebruik van de fiets. 4-12 jarigen 

In het programma van het Jaar van de fiets zijn t w e e 16-24-jarigen. 

hoofdst romen waarop onze aandacht gevest igd wordt: 24-60-jarigen 

de jeugdige en de wat oudere fietser, senioren die overi­

gens veel langer mobiel en fit blijven. Bij dit laatste wordt 

door een van de partners trainingen in het gebruik van de 

e-bike gegeven 
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1 Totally Traffic 

* Fietsverlichting 

laat ie zien 

fietscheck 

• Traffic Informers 

Infrastructuur 

Totally Traffic is het structurele programma voor verkeer- 12-16-jarigen 

seducat ie in het voortgezet onderwi js in Zuid-Hol land, 

Noord-Brabant en L imburg ter bevordering van de 

verkeersvei l igheid. Het R O V L biedt diverse projecten aan 

via Totally Traffic 

Project bestaande uit een f ietscontrole, wedstr i jd en een 

maatschappeli jke stage o m jongeren bewust te maken 

van het belang van fietsverlichting 

Traffic Informers zijn opgele ide verkeersslachtoffers, met 

lichamelijke en/of zintuigelijke be lemmer ingen, die jonge­

ren confronteren met en bewust maken van de gevolgen 

van een verkeersongeval . De Traffic Informer vertelt zijn/ 

haar verhaal in de klas. 

R O V L heeft als ui tgangspunt duurzaam veilig ingerichte Diversen 

w e g e n en zet van daaruit in op diverse projecten: 

- Natuurlijk Sturen 

- Weacateaorisering 

- Herkenbaarheidskenmerken 

- Wee/belevingsonderzoek 

- Ombudsfunctie. 

12-16-jarigen, 

16-24-jarigen 

16-14-jarigen, 

24-60-jarigen, 60+ 
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Noord-Brabant 

A l g e m e n e gegevens 

Provincie Noord-Brabant 

Tel: (073) 681 28 12 

E-mail: info@brabant.nl 

Internet: www.brabant.nl 

Contactpersonen: 

Trees Swaans-van der He lm, coördinator verkeersvei l igheid, gswaans@brabant.nl. 073-6808866 

Marco van Dorst, be le idsmedewerker Mobi l i te i tsbele id, mvdorst@brabant.nl 

Maatregelmatrix Provincie Noord-Brabant 

In de onderstaande maatregelenmatr ix staan (fiets)verkeersveil igheid maatregelen weergegeven die de 

provincie Noord-Brabant via (subsidies) beschikbaar stelt. Per maatregel zijn een toelichting en doelgroep(e 

opgenomen . 

laatregel Beschrijving Doelgroep 

Brabants Verkeersvei-

ligheidsplan 

Programma 2012-2016 

BVL 

Totally Traffic 

Ouderen en mobiliteit 

BW 

Ambassadeurs Ver­

keersveiligheid 

De provincie Noord-Brabant heeft een verkeersvei l ig- Diversen 

heidsplan. In dit plan staan de projecten en beschikbare 

middelen. 

BVL staat voor Brabants Verkeersvei l igheidsLabel . Het 4-12-jarigen 

BVL biedt bas isscholen en gemeen ten de helpende hand 

o m structureel en meer op de praktijk van alle dag gerich­

te verkeerseducat ie te geven. Het is een parapluproject 

van de provincie Noord-Brabant voor verkeerseducat ie 

gericht op jongeren tussen 4 en 12 jaar. Via het BVL biedt 

de provincie Noord-Brabant diverse projecten aan. 

TotallyTraffic is het structurele programma voor verkeer- 12-16-jarigen 

seducat ie in het voortgezet onderwi js in Zuid-Hol land, 

Noord-Brabant en L imburg ter bevordering van de 

verkeersvei l igheid. 

De provincie Noord-Brabant besteedt s inds 2009 extra 60-plus 

aandacht aan senioren in het verkeer. Dit heeft onder 

meer geleid tot het houden van de mobi l i tei tsdag Veilig 

en Vrij op w e g in het verkeer en het verschi jnen van een 

Voorbeeldenboek voor projecten van ouderen. 

Het Brabant Veilig Voorl icht ingsteam (BW) . Het B W Diversen 

zet verkeersvei l igheid op de agenda van bezoekers van 

evenementen en markten. 

De ambassadeurs Verkeersvei l igheid zijn het gezicht van Diversen 

verkeersvei l igheid in hun eigen regio en trekker van de 

campagne 'Help Brabant m e e op w e g naar nul verkeers­

doden'. Zij praten erover op b i jeenkomsten, schrijven 

co lumns, bezoeken ondernemers en scholen, maken 

n ieuwe partners w a r m voor samenwerk ing en zoeken de 

d iscuss ie op. 
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Help Brabant op wea Brabant telde in 2012 105 verkeersdoden. De campagne Diversen 

naar nul verkeersdoden Help Brabant op w e g naar Nul verkeersdoden is een 

initiatief van de provincie Noord-Brabant o m het aantal 

verkeersdoden terug te dringen. 

Club voor nul De Club voor Nul is een club van mensen die de pu- Diversen 

b l iekscampagne 'Help Brabant mee op w e g naar nul 

verkeersdoden ' een wa rm hart toedragen o m het aantal 

verkeersslachtoffers in Brabant terug te dr ingen. 

2013 iaar van de fietser Nationale campagne en onderdeel van Help Brabant op Diversen 

w e g naar nu verkeersdoden. Noord-Brabant zet zich voor 

deze campagne in op de volgende actiel i jnen: 

- brugklassers op de fiets 

- ouderen veilig f ietsmobiel 

- f ietsverl ichting. 

Veel gemeen ten in Brabant starten in 2013 tegelijkertijd 

met vijf projecten die de verkeersvei l igheid van f ietsers 

verbeteren: 

- dodehoekbest icker ing vrachtwagens, januari tot en met 

maart 2013 

- f ie tscursus ouderen, maart tot en met juli 2013 

- school-thuis-route, augustus en september 2013 

- f ietsverl ichtingsactie, oktober 2013 tot en met februari 

2014 

- verkeersvei l igheidsanalyse van de (fiets)infrastructuur, 

hele jaar 2013. 

2014 jaar van de ionae Nationale campagne en onderdeel van Help Brabant op 16-24-jarigen 

bestuurder w e g naar nu verkeersdoden. Noord-Brabant zet zich voor 

deze campagne in op de volgende actiel i jnen: 

- brom Effe Normaal 

- aanpak jonge automobi l is ten 

- nachtelijke weggebru ikers . 

2075 iaar van de Nationale campagne en onderdeel van Help Brabant op 60-plus 

ouderen w e g naar nu verkeersdoden. Noord-Brabant zet zich voor 

deze campagne in op de volgende actiel i jnen: 

- ouderen (scoot)mobiel 

- r i tadvisering voor elke senior 

- ouderen op de fiets. 
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Samenwerkingsverband Regio Eindhoven 

Algemene gegevens 

Samenwerk ingsverband Regio Eindhoven 

Tel: 040 259 45 94 

E-mail: info@sre.nl 

Internet: www.sre.nl 

Contactpersoon: 

Nicole Rongen, n.ronaen@sre.nl. 040-2594 431 

Paul Gondr ie, p.aondne@aembest.nl 

Maatregelmatr ix Samenwerk ingsverband Regio Eindhoven 

In de onderstaande maatregelenmatr ix staan (fiets)verkeersveil igheid maatregelen weergegeven die de S R E 

via (subsidies) beschikbaar stelt. Per maatregel zijn een toelichting en doelgroep(en) opgenomen . 

Maatregel 

Fietsen 

Beschrijving 

Regionaal Mobiliteits­

fonds 

BLV subsidie 

BVL 

Totally Traffic 

Het S R E zet zich in voor de aanleg en verbetering van 

f ietspaden, regionaal f ietsnetwerk, f ietsoversteken en 

f ietsstal l ingen. Dit doet S R E onder andere met behulp 

van subsid ie. Daarnaast probeert het S R E vanuit tal 

van gez ichtshoeken meer mensen , vaker, op de fiets te 

krijgen. 

M e t het Regionaal Mobi l i te i tsfonds worden middelen 

beschikbaar geste ld o m te werken aan een goede 

bereikbaarheid. Gemeen ten kunnen subs id ies aanvragen 

voor verschi l lende projecten op het gebied van mobiliteit. 

Denk aan het verbeteren van de bereikbaarheid, aanleg 

van f ietspaden, verkeersvei l igheid en meer. 

Het verstrekken van subs id ies voor de uitvoering van 

projecten en maatregelen die zijn opgenomen in een 

actieplan van gemeentel i jke projecten en maatregelen op 

het gebied van bereikbaarheid, leefbaarheid en verkeers­

veil igheid ("BLV-projecten" in "BLV-act ieplan") ; Dit zijn 

lokale infrastructurele projecten en niet-infrastructurele 

verkeersvei l igheidsprojecten, waarvan de uitvoering 

bijdraagt aan het behalen van nationale en regionale 

doelstel l ingen (o.a. onderzoek, handhaving, educatie, 

campagnes) . 

BVL staat voor Brabants Verkeersvei l igheidsLabel . Het is 

een project van de provincie Noord-Brabant voor verkeer­

seducat ie gericht op jongeren tussen 4 en 12 jaar. 

TotallyTraffic is het structurele programma voor verkeer­

seducat ie in het voortgezet onderwi js in Zuid-Hol land, 

Noord-Brabant en L imburg ter bevordering van de 

verkeersvei l igheid. 

Doelgroep 

Diversen 

Diversen 

gemeen ten 

4-12-jarigen 

12-16-jarigen 
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'Help Brabant mee op 

weg naar nul verkeers­

doden' 

Focus op doelgroepen: 

- 2 0 1 3 Jaar van de 

f ietser 

- 2014 Jaar van de 

jonge bestuurder 

- 2015 Jaar van de 

senioren 

Verkeersquiz 

Pilots 2013 

Campagnes 

Het S R E werkt mee aan de campagne 'Help Brabant Diversen 

mee op w e g naar nul v e r k e e r s d o d e n . ' 

Voor het jaar van de f ietser zijn er Brabantbreed vijf 

actieli jnen ontwikke ld . In het S R E gebied worden al deze 

actieli jnen ingezet in 2013: 

- School thuisroute 

- Dodehoekact ie 

- E-bike trainingen 

- Infrascan (fietsongevallen) 

- Fietsverl icht ingscontrole ('ik wil je zien'). 

Voor het Jaar van de Jonge Bestuurders (2014) worden 

momentee l actieli jnen uitgewerkt. Ook voor 2015 zullen 

actieli jnen worden voorbereid in samenwerk ing met 

diverse partners. 

In 2012 heeft binnen het S R E gebied een digitale ver- 10-12-jarigen 

keersquiz voor bas isscholen in de regio p laatsgevonden. 

M o m e n t e e l wordt onderzocht of deze ook weer in 2013 

georganiseerd wordt in de regio. 

Toolbox 30 km zone: waarbij burgerparticipatie een be- Diversen 

langrijk onderdeel van het project is. 

Shotgun, campagne gericht op de bijrijder. 

Witte waas, campagne gericht op bewus tword ing van 

gevaren van drugs en alcohol in het verkeer. 

Het S R E participeert in de Brabantbrede campagne 'Help Diversen 

Brabant m e e op w e g naar nul verkeersdoden' . Hiervoor 

wordt voor gemeen ten campagne materiaal ontwikkeld, 

dat kan worden ingezet. 

Verder worden door het S R E voor het verbeteren van de 

verkeersvei l igheid o.a. cartoons ingezet, n ieuwsber ichten 

en webs i te teks ten ontwikkeld voor gemeen ten . 
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Noord-Holland 

Algemene gegevens 

Provincie Noord-Hol land 

Tel: (023) 514 31 43 

E-mail: Dost@noord-holland.nl 

Internet: www,noord-holland.nl 

Contactpersoon: 

Jennifer Bos, bosi@noord-holland.nl. 023-5145033 of 06-21705343 

Maatregelmatrix Provincie Noord-Holland 

In de onderstaande maatregelenmatr ix staan (fiets)verkeersveil igheid maatregelen weergegeven die de 

provincie Noord-Brabant via (subsidies) beschikbaar stelt. Per maatregel zijn een toelichting en doelgroep(en) 

opgenomen . 

Maatregel Beschrijving Doelgroep 

Provinciaal Verkeer- en 

Vervoersplan 2007-

2013 

Programma Impuls 

Fiets 2008 - 2012 

Uitvoeringsregeling 

Subsidie Impuls Fiets 

II (loopt gedurende 

collegeperiode 2011 -

20151 

Uitvoeringsrege­

ling Subsidie BDU 

Kleine Infrastructuur 

Noord-Holland 2012 

Uitvoeringsregeling 

Subsidie BDU Ge­

dragsbeïnvloeding Ver­

keersveiligheid 2012 

'Vlot en veilig door Noord-Hol land' is het motto van het 

Provinciaal Verkeers-en Vervoerplan ( P W P ) . In dit plan 

maakt de provincie Noord-Hol land haar beleid duidelijk 

op het gebied van verkeer en vervoer voor de periode 

2007-2013. 

De provincie Noord-Hol land heeft subs id ies beschikbaar 

geste ld ter st imulering van het f ietsgebruik en ter verbe­

tering van de fietsinfrastructuur en f ietsparkeervoorzie-

ningen. 

De provincie Noord-Hol land stelt subsid ies beschikbaar 

voor het vergroten van de bereikbaarheid van OV-knoop-

punten per fiets. Toeleidende fietsinfrastructuur naar 

OV-knooppunten en f ietsparkeervoorzieningen op 

OV-knooppunten komen in aanmerking voor subsid ie. 

Subs id ieprogramma van de provincie Noord-Hol land ter 

verbeter ing van de verkeersvei l igheid, leefbaarheid en 

bereikbaarheid van lokale w e g e n . Dit zijn projecten zoals 

aanleg van rotondes, het veil iger inrichten van kruisingen 

en w e g e n en het aanleggen van f ietspaden. 

Subs id ieprogramma van de provincie Noord-Hol land 

waarbinnen middelen verstrekt worden voor het nemen 

van maatregelen o m verkeersvei l ig gedrag te bevorderen 

door het geven van voorlichting of educat ie. A fge lopen 

jaar is de scope van de uitvoeringsregeling versmald 

en komen al leen projecten in aanmerking voor subsid ie 

die het verkeersvei l ige gedrag van (basis)scholieren 

aanpakken. Projecten die zijn gesubs id ieerd o m ver­

keersvei l ig f ietsgedrag aan te pakken zijn, onder andere, 

school-thuis routes (VerkeersLokaal), Fietscontrole, 

Verkeersmarkten, Dode Hoek / Veilig op w e g en A N W B 

St ree tw ise . 

Diversen 

Gemeenten/Water ­

schappen 

Gemeenten/water ­

schappen 

GemeentenAA/ater-

schappen 

GemeentenAA/a-

terschappen en 

verenigingen/st ich­

t ingen 
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Stadsregio Amsterdam 

Algemene gegevens 

Stadsregio Ams te rdam 

Tel: 020 - 5273700 

E-mail reaiohuis@stadsreaioamsterdam.nl 

Internet: www.stadsreaioamsterdam.nl 

Contactpersoon 

Maar ten Bakker, m.bakker@stadsregioamsterdam.nl. 020-5273771 

Ruud Dodemont , r.dodemont@stadsreoioamsterdam.nl. 020-5273724 

Hélène de Bruine, h.debruine@stadsreaioamsterdam.nl. 020-5273775 

Maatregelmatrix Stadsregio Amsterdam 

In de onderstaande maatregelenmatr ix staan (fiets)verkeersveil igheid maatregelen weergegeven die de 

Stadsregio Ams te rdam via (subsidies) beschikbaar stelt. Per maatregel zijn een toelichting en doelgroep(en) 

opgenomen . 

Maatregel Beschrijving Doelgroep : 

Meeriarenambitie 

verkeersveiliaheid 

2011-2015 

De S R A heeft een meerjarenambit ie verkeersvei l igheid 

waarin projecten en beschikbare middelen op hoofdli jnen 

beschreven staan. 

Diversen 

Campagnes De S R A stelt jaarlijks een campagnekalender voor ver­

keersvei l igheid op. Dit doet de S R A veelal aan de hand 

van de landelijke campagnekalender. M o m e n t e e l biedt 

S R A de volgende campagnes aan: 

- Fietsverl ichting (landelijk campagne) 

- De Scholen zijn wee r begonnen (landelijk campagne) 

- B O B (landelijk campagne) 

- Snelheidscampagnesdandel i jk campagne). 

Diversen 

Verkeerseducatie De S R A heeft een VerkeerseducatieDunt. Het Verkeerse-

ducat iepunt is er voor scholen, gemeenten , verkeersor-

ganisat ies en wegbeheerders . Het is een centraal punt 

voor samenwerk ing , informatie en advies op het gebied 

van verkeerseducat ie in de S R A . Het ui tgangspunt van 

de verkeerseducat ie in de S R A is permanente verkeerse­

ducatie (PVE) en werkt daarom met de Toolkit Permanen­

te Verkeerseducatie: 

Diversen 

• Verkeerseducat ie-

kaart 

Een webappl icat ie waarop burgers, gemeen ten , S R A en 

schoolbegele id ingsdiensten kunnen zien welk educat ie­

pakket op we lke school wordt aangeboden 

Diversen 

• JONGIeren in het 

verkeer 

JONGIe ren in het verkeer leert de kinderen spelender­

wi js goed gedrag aan en maakt ouders bewust van hun 

rol in de verkeersopvoeding 

0-4-jarigen, 4-12-ja­

rigen 

• Verkeersmethode 

Wijzer door het 

verkeer 

Lesmethode voor basisscholen waar kinderen via the­

orie- en prakti jklessen inzicht krijgen in verkeersregels 

en -s i tuat ies 
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» Verkeersmethode 

Klaar... over 

• Verkeersmethode 

5-8 Tussen school 

en thuis 

Groot verkeers-

mvsteriespel 

• Veilig OP weg 

(dode hoek) WN 

• Examen Theorie 

en Praktijk 

• Verkeerskunsten 

» Verkeersouders 

WN 

• Campagne : de 

scholen zijn wee r 

begonnen 

• Onderweg (brug­

klas) 

Streetbeat 

Lesmethode voor basisscholen waar kinderen via the- 4-12-jarigen 

orie- en prakti jklessen inzicht krijgen in verkeersregels 

en -s i tuat ies 

Lesmethode voor groepen 5 t /m 8 van bas isscholen 4-12-jarigen 

waar kinderen via theorie- en prakti jklessen inzicht krij­

gen in verkeersregels en -s i tuat ies. De S R A biedt deze 

verkeersmethode alleen aan in A m s t e r d a m en draagt 

hier f inancieel 5 0 % aan bij 

Groot VerkeersMyster iespe l is een uitgebreid pakket met 4-12-jarigen 

educat ieve materialen, waa rmee een school gedurende 

t w e e tot drie weken projectmatig en praktisch aan ver­

keer kan werken . Het pakket bestaat uit een spe lwand, 

17 panelen voor de verschi l lende groepen, een handlei­

ding en materialen voor praktische verkeers lessen. Het 

materiaal wordt gebracht en weer opgehaald. Ook aan 

toegevoegd wordt een materialenpakket van Verkeers­

kunsten (fiets en loopvaardigheid) 

Lesmethode voor basisscholen waarin leerl ingen uitleg 4-12-jarigen 

krijgen door (lokale) bedrijven hoe zij zich rondom grote 

voertuigen in het verkeer d ienen te gedragen 

Schriftelijk en prakti jkexamen voor bas isscholen, waarbij 4-12-jarigen 

de wetteli jke verkeersregels en inzicht in de toepass ing 

daarvan uitgangspunt zijn 

Een materialenpakket waar leerl ingen uit het basisonder- 4-12-jarigen 

wijs praktisch verkeersonderwi js kunnen krijgen voor de 

fiets en voor het lopen 

Verkeersouders fungeren als schakel tussen school , 4-12-jarigen 

ouders en derden. Zijn verantwoordeli jk voor alle mo­

gelijke act ies op het gebied van verkeersvei l igheid voor 

basisschool leerl ingen In het kader van verkeersouders 

werkt S R A met het project Verkeerskunsten (praktische 

educat ie voor op schoolplein) 

In de eerste weken van het n ieuwe schooljaar wordt de 4-12-jarigen 

aandacht gevest igd op de kinderen die dee lnemen aan 

het verkeer. Ook is er aandacht voor het lopen en f ietsen 

naar de basisschool en aandacht voor de n ieuwe schoo l / 

thuisroutes naar de n ieuwe VO school (ouderbrief) 

De lessen van de lesmodule O n d e r w e g worden in het 12-18-jarigen 

begin van het schooljaar in de brugklas uitgevoerd. In 

sep tember wennen de brugklassers aan veel n ieuws. 

Ook aan hun n ieuwe situatie in verkeer en vervoer. Deze 

beginper iode is geschikt o m op de n ieuwe verkeerssi tua­

tie en op hun gedrag daarin te reflecteren 

Ti jdens Streetbeat gaan leerl ingen discussiëren over 12-18-jarigen 

verkeersvei l igheid. O m het gesprek op gang te brengen 

wordt een stell ing ingeleid met een introductiefi lmpje 
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• Veilig op weg naar 

school (brugklas) 

Case 101 

* Verkeersmarkt 

Kruispuntdebat 

1 Groen Licht (Pro) 

1 Die fiets is oké 

Fietspaalt jes 

Infrastructuur 

Veilig op w e g naar school wil ervoor zorgen dat de 12-18-jarigen 

leerl ingen zich bewust zijn van de onveil ige situaties op 

w e g naar school door de leerl ingen te laten nadenken en 

praten over de onveil ige situaties op w e g naar school , in 

groepsverband actief bezig te laten zijn met de onveil ige 

situaties op w e g naar school en elkaar te laten informe­

ren waar de onveil ige situaties zich bevinden en waarom 

ze onveil ig zijn 

Case101: Crash Investigation is een vern ieuwende 12-18-jarigen 

aanpak o m jongeren meer bewus t te maken van de 

gevaren van verkeerdeelname. Het project is gebaseerd 

op recherche onderzoeken zoals te zien in te lev is ieser ies 

als 'C r ime S c e n e Investigation'. O p deze manier worden 

leerl ingen gemot iveerd o m vanuit hun e igen n ieuws­

gierigheid aan de slag te gaan met het project. Aan de 

orde komt o.m. afleiding op de fiets (gebruik mobiel en 

muziek) 

Door middel van de verkeersmarkt maken leerl ingen tus- 12-18-jarigen 

sen 14 en 16 jaar interactief kennis met allerlei aspec ten 

van het verkeer en de verkeersvei l igheid 

In een Kruispuntdebat gaan leerl ingen, te midden van 12-18-jarigen 

verkeersborden, f ietspaden en verkeersl ichten, de dis­

cuss ie met elkaar aan 

Schoolbrede verkeersmethode voor het Pro onderwi js 12-18-jarigen 

Leerl ingen uit het voortgezet onderwi js helpen m e e met 12-18-jarigen 

het voorbereiden van het praktisch verkeersexamen door 

het uitvoeren van een f ietscontrole. 

Me ldpunt voor obstakels of gevaarlijke locaties op fiets- Diversen 

infrastructuur. 

Op het gebied van infrastructuur houdt S R A zich bezig Diversen 

met diverse projecten. Dit zijn: 

- Regionaal Netwerk Fiets: Verbeteren van de fietsinfra-

structuur, resulterend in vri j l iggende, brede en goed 

verlichte f ietspaden in de regio. Sinds kort ook subsid ie­

mogel i jkheden voor het asfalteren van tegel f ietspaden 

(om enkelvoudige f ietsongeval len tegen te gaan) 

-Verkeersvei l igheid: Implementat ie Duurzaam Veilig met 

aandacht voor maatwerk voor f ietsers indien nodig 

- Schoo lzones: Aan leg van attent ieverhogende maatrege­

len nabij basisscholen 

- School- thuisroutes: Aan leg van " s l i m m e " kleine 

maatregelen o m de routes tussen school en thuis voor 

schol ieren te verbeteren 

- Ongeval lenlocat ies: Aanpak Black Spots , Aandachts­

locaties en Red Routes. 
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Overijssel 

Algemene gegevens 

Regionaal Orgaan Verkeersvei l igheid Overi jssel (ROVO) 

Tel: (038) 499 81 40 

E-mail: rovo@overiissel.nl 

Internet: www.rovo.nl 

Contactpersoon: 

Alex Oos te rveen , a lex, oos terveen@overijssel. nl. 038-4998143 

Maatregelmatrix ROVO 

In de onderstaande maatregelenmatr ix staan (fiets)verkeersveil igheid maatregelen weergegeven die 

via subs id ies beschikbaar stelt. Per maatregel zijn een toelichting en doelgroep(en) opgenomen . 

Maatregel 

Werkplan verkeersvei­

ligheid 

Camoaanekalender 

Verkeerseducatie 

» JONGLeren in 

het verkeer 

• Lesmethoden 

basisonderwijs 

» VOMOL 

1 Verkeersexamen 

* Dode hoek 

• Streetwise 

Beschrijving Doelgroep 

Het ROVO stelt jaarlijks een werkplan verkeersvei l igheid Diversen 

op waarin projecten van het betreffende jaar beschreven 

staan. 

Op basis van de jaarlijkse verkeersvei l igheid campagne- Diversen 

kalender voor Overi jssel worden campagnes gevoerd 

waarbij diverse thema's, waaronder de fiets, aan bod 

komen. De campagnes zijn gekoppeld aan de landelijke 

verkeersvei l igheid kalender. 

ROVO werkt op het gebied van verkeerseducat ie met Diversen 

Toolkit Permanente Verkeerseducatie en stelt in het 

kader daarvan de volgende projecten beschikbaar: 

Lesmethode waarbij in het verkeer kwetsbaarheid en 0-4-jarigen 

het gebruik van kinderbevei l ig ingsmiddelen, onder de 

aandacht van peuters en ouders wordt gebracht 

Een praktijkgerichte lesmethode waarbij de koppel ing 4-12-jarigen 

wordt gelegd tussen verkeerstheor ie en de dageli jkse 

verkeersprakti jk 

Praktijkgericht lesprogramma waarin kinderen leren hoe 4-12-jarigen 

ze veilig moeten omgaan met landbouwverkeer op de 

route school - thuis 

Schriftelijk en prakti jkexamen voor bas isscholen, waarbij 4-12-jarigen 

de wetteli jke verkeersregels en inzicht in de toepass ing 

daarvan uitgangspunt zijn 

Praktijkles gericht op het inzichtelijk maken van de do- 4-12-jarigen 

de-hoekproblemat iek 

A N W B verkeerseducat ieprogramma waarbij k inderen 4-12-jarigen 

door prakti jklessen verkeersvaardigheden leren 
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' V E V O 

* Streetbeat 

* Fiets4Safe 

* Verkeersmarkt 

* Veilig uitgaan, 

veilig thuiskomen 

* Verkeer-in-zicht 

« Verkeersouders Verkeersouders fungeren als schakel tussen school , 4-12-jarigen 

ouders en derden. Zijn verantwoordeli jk voor alle mo­

gelijke act ies op het gebied van verkeersvei l igheid voor 

bas isschool leerl ingen 

Verkeerseducat ie Voortgezet Onderwi js (VEVO) s t imu- 12-16-jarigen 

leert middelbare scholen via een convenant verkeers-

vei l igheidsprojecten uit te voeren ter verbeter ing van 

kennis, mentali teit en gedrag van leerl ingen 

Tijdens Streetbeat gaan leerl ingen discussiëren over 12-16-jarigen 

verkeersvei l igheid. O m het gesprek op gang te brengen 

wordt een stell ing ingeleid met een introductief i lmpje 

Interactief project met f i lm, presentat ie en toneel , waar- 12-16-jarigen 

bij inzicht wordt gegeven in risicovol f ietsgedrag en de 

gevaren ervan 

Voorl ichtingsproject waarbij leerl ingen informatie krijgen 12-16-jarigen 

over diverse verkeersvei l igheidsaspecten 

Interactief toneelspel , waarbij informatie wordt gegeven 12-16-jarigen 

over ef fecten van alcohol, de gevolgen van alcoholmis­

bruik en aanspreken op gedrag t.a.v. alcoholgebruik in 

het verkeer 

Interactief project waarbij leerl ingen d.m.v. v ideocame- 12-16-jarigen 

ra's verkeersonvei l ige locaties op hun school-thuis route 

in beeld brengen. Na afloop worden alle f i lmpjes op een 

DVD gezet en zijn zij op een interactieve kaart via het 

internet raadpleegbaar 

1 Kruispunt In een Kruispunt gaan leerl ingen - te midden van ver- 12-16-jarigen 

keersborden, f ietspaden en verkeersl ichten - het debat 

met elkaar aan. Aan het einde van de debatronde wor­

den er feiten getoond over het onderwerp waar zojuist 

over is ged iscuss ieerd 

1 Studio Flits! Project voor prakti jkonderwijs leerl ingen. Elke leerling 12-16-jarigen 

wordt dageli jks geconfronteerd met onveil ige verkeers­

situaties in zijn/haar omgev ing . Tijdens Studio Flits! 

worden deze situaties behandeld en wordt er aandacht 

bes teed aan het gedrag van de leerling in het verkeer 

Beurs voor ouderen waar aanbieders van diverse mobil i- 60-plus 

te i tsproducten producten voor ouderen presenteren 

Theor iedeel met belichting over verkeersregels en prak- 60-plus 

ti jkdeel met oefeningen op de fiets op een afgesloten 

parcours en een begele ide rit op de openbare w e g . 

E-bikedagen voor De Fietsersbond heeft voor senioren een specia le E-bi- 60-plus 

senioren kedag ontwikkeld, bedoeld o m voorlichting te geven over 

de elektr ische fiets en o m ervoor te zorgen dat ouderen 

daarmee veilig de w e g op gaan. 

1 Bliif Mobiel Beurs 

1 Fietsvaardig-

heidstraining 
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Utrecht 

Algemene gegevens 

Regionaal Orgaan Verkeersvei l igheid Utrecht (ROV Utrecht) 

Tel: (030) 258 33 80 

E-mail: info.rov@rov-utrecht.nl 

Internet: www.rov-utrecht.nl 

Contactpersoon: 

Jacquel ine van der Spek, iacaueline. van.derspek@provincie-utrecht.nl. 030-2583876 

Maatregelmatrix ROV-Utrecht 

In de onderstaande maatregelenmatr ix staan (fiets)verkeersveil igheid maatregelen weergegeven die ROV-

Utrecht via subs id ies beschikbaar stelt. Per maatregel zijn een toelichting en doelgroep(en) opgenomen . 

laatregel Beschrijving Doelgroep 

Werkplan verkeersvei­

ligheid 

Campagnekalender 

Verkeerseducatie 

• JONGLeren in het 

verkeer 

'UVL 

Groot Verkeers-

Mvsteriespel 

Het ROV-Utrecht stelt jaarlijks een werkplan verkeers- Diversen 

veil igheid op waarin projecten van het betreffende jaar 

beschreven staan. 

ROV-Utrecht koppelt haar campagnes aan de landelijke Diversen 

planning gemaakt voor verkeersvei l igheidscampagnes. 

Deze worden weergegeven in de campagnekalender. 

ROV-Utrecht werkt op het gebied van verkeerseducat ie Diversen 

maatregelen met de Toolkit Permanente Verkeerseduca­

tie. Projecten per doelgroep die op basis van de Toolkit 

PVE relevant zijn voor f ietsveil igheid en door ROV-Utrecht 

worden aangeboden zijn: 

' JONGIeren in het verkeer ' is een educatief program- 0-4-jarigen 

ma dat is gericht op kinderen van nul tot vier jaar én 

hun ouders. De kern van dit programma bestaat uit 

verkeers themaweken voor de kinderen en een informa­

t iebi jeenkomst voor de ouders. Daarom heen zijn tal van 

aanvul lende activiteiten mogelijk 

Het Utrechts Verkeersvei l igheidsLabel (UVL) is het 4-12-jarigen 

Utrechtse kwal i te i tskeurmerk voor bas isscholen die 

verkeerseducat ie van de leerl ingen en verkeersvei l igheid 

rond de school structureel aanpakken 

Praktisch verkeersproject voor basisscholen met het 4-12-jarigen 

UVL . Het Groot VerkeersMyster iespe l is een uitgebreid 

pakket met educat ieve materialen, waa rmee een school 

gedurende t w e e tot drie weken projectmatig en prak­

tisch aan verkeer kan werken . Het pakket bestaat uit een 

spe lwand, 17 panelen voor de verschi l lende groepen, 

een handleiding en materialen voor praktische verkeers­

lessen. Het materiaal wordt gebracht en weer opgehaald 
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1 Utrechtse Verkeer-

stuin 

• Streetwise 

> Dodehoekles 

• Verkeersouders 

» Voortgezet Veilig 

• Fietsinformatie-

daa en e-bikedag 

senioren 

In de Utrechtse Verkeerstuin kunnen leerl ingen van groep 4-12-jarigen 

6 en 7 van de basisschool een verkeers les volgen. De 

leerl ingen oefenen met verschi l lende verkeerssi tuat ies 

en leren zich te verplaatsen in andere verkeersdeelne­

mers. Voorwaarde o m deel te nemen is dat de leerl ingen 

de verkeersborden kennen 

A N W B verkeerseducat ieprogramma voor bas isscholen 4-12-jarigen 

met het UVL , waarbij kinderen door prakti jklessen ver-

keersvaardigheden leren 

Praktijkles voor bas isscholen met het U V L waarin een 4-12-jarigen 

rijinstructeur de school bezoekt met een echte vracht­

auto, laat de leerl ingen in de cabine p laatsnemen en 

demonstreer t de gevaren van de dode hoek aan de 

leerl ingen 

Verkeersouders zijn een belangrijke steunpilaar voor 4-12-jarigen 

scholen die wi l len werken aan verkeersvei l igheid. 

Verkeersouders zetten zich in voor de verkeersvei l ig­

heid rond de school en op de school-thuisroute, zorgen 

er voor dat verkeersvei l igheid hoog op de agenda van 

school en gemeen te komt te staan en dat er zo nodig 

actie wordt ondernomen. Een verkeersouder werkt als 

een 'spin in het w e b ' en onderhoudt contacten met het 

school team, de ouders en allerlei relevante instanties 

buiten de school 

'Voortgezet Veil ig' is de verzamelnaam voor zeven 12-16-jarigen 

verschi l lende verkeerseducat ieve projecten voor het 

middelbaar onderwi js 

Oudere f ietsers lopen meer risico in het verkeer dan de 60-plus 

'gemidde lde ' fietser. Op de informatiedag krijgen oude­

ren praktische tips en oefeningen, zodat zij zich zekerder 

en veiliger op de fiets door het verkeer kunnen bewegen . 
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Zeeland 

Algemene gegevens 

Regionaal Orgaan Verkeersvei l igheid Zeeland (ROVZ) 

Tel: (0118) 63 12 17 

E-mail: rovz@zeeland.nl 

Internet: www.rovz.nl 

Contactpersoon: 

Wie teke Wolterbeek, Be le idsmedewerker Verkeersvei l igheid, w. wolterbeek@zeeland.nl. 0118-631068 

Maatregelenmatrix ROVZ 

In de onderstaande maatregelenmatr ix staan (fiets)verkeersveil igheid maatregelen weergegeven die 

via subs id ies beschikbaar stelt. Per maatregel zijn een toelichting en doelgroep(en) opgenomen . 

laatregel 
Werkplan verkeersvei­

ligheid 

beschrijving Doelgroep 

Camoagnekalender 

Programma 's 

Programma Infrastruc­

tuur 

Programma Sensibili­

sering 

Programma Integrale 

Verkeershandhaving 

Fietsver l icht ingscam­

pagne 

Jaarli jks stelt het ROVZ een werkplan verkeersvei l igheid Diversen 

op met daarin beschreven de projecten en beschikbare 

middelen van het betreffende jaar. 

Op basis van de landelijke verkeersvei l igheid kalender be- Diversen 

palen de partners van het ROVZ samen we lke campagnes 

er regionaal worden opgepakt. 

Het ROVZ werkt vanuit programma's. Binnen elk program- Diversen 

ma coördineert een programmamanager de uitvoering. 

Dit gebeurt samen met een kernteam, bestaande uit 

ver tegenwoordigers van ROVZ-partners. 

B innen het programma Infrastructuur werkt het ROVZ Diversen 

aan een duurzaam veil ige weginr icht ing, het opstel len van 

een verkeerscirculat ieplan per regio en het aanpakken van 

knelpunten in landbouwverkeer. 

Het programma Sensibi l iser ing probeert ongewens t Diversen 

gedrag in het verkeer met behulp van campagnes te ver­

minderen. Hiervoor werkt het ROVZ met een wijkgerichte 

aanpak. 

In programma Integrale Verkeershandhaving werken Diversen 

ROVZ justitie, politie en wegbeheerders samenwerken 

aan verkeershandhaving. Het doel is o m verkeershandha­

ving in te zetten binnen een integrale aanpak van verkeer-

sonvei l ige situaties, dus in combinat ie met maatregelen 

op het gebied van educat ie, sensibi l iser ing en infrastruc­

tuur. 

Lokale invulling van landelijke campagne. Promot ie team Diversen 

beloont f ietsers met het licht aan. Politie treedt repressief 

op, maar geeft (met name in het buitengebied) naast een 

boete ook een setje lampjes mee o m de w e g weer veilig 

te kunnen vervolgen. 
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Programma Educatie en 

Voorlichting 

> JONGLeren in het 

verkeer 

1 Scholen zijn wee r 

begonnen 

' F ie tshe lmcampag-

ne Coo le kop, he lm 

op 

<_ZVL 

0-4-jarigen 

4-12-jarigen en alle 

weggebru ikers 

rondom scholen 

1 Fietsvaardig/ 

Verkeerskunsten 

• Veilig op weg -

Dode hoek 

1 Streetwise 

OP voeten en 

fietsen 

» Van 8 naar I 

1 Verkeersexamen 

Binnen het p rogamma Educat ie en Voorlichting werkt het Diversen 

ROVZ aan een f ietsver l icht ingscampagne, f ie tshelmenpro-

ject voor basisschool leer l ingen tot vier jaar en een voor­

l icht ingscampagne voor de elektr ische fiets en de Toolkit 

Permanente Verkeerseducatie. De fietsveil igheid projec­

ten ROVZ in het kader van deToolki t PVE aanbiedt zijn: 

JONGIe ren in het verkeer is een leskist met allerlei ma­

terialen o m concrete verkeerseducat ieve activiteiten met 

peuters uit te voeren 

Lokale invulling. Naast de landelijke banieren over de 

w e g besteedt het promot ie team aandacht aan fietsveil ig­

heid rondom de school . In samenwerk ing met politie en 

onderwi js 

Campagne o m het f ietshelmgebruik te st imuleren bij 4-9-jarigen 

jonge kinderen, door middel van educatie en promot ie. 

In samenwerk ing met onderwi js , gemeenten , SWOV, 

Minister ie l e n M , Vei l igheidNL 

Z e e u w s Verkeersvei l igheidslabel (ZVL) is keurmerk ter 4-12-jarigen 

st imuler ing van verkeerseducat ie en kwali tei tsborging op 

bas isscholen. Dit keurmerk toont aan dat een school zich 

inzet voor verkeerseducat ie en verkeersvei l igheid rond de 

school . Voor het label wordt de school beoordeeld door 

middel van de ZVL-checklist 

M e t de materialen in leskist verkeersvaardigheid kunnen 4-12-jarigen 

bas isscholen met het ZVL de verkeersvaardigheid van 

kinderen als voetganger en fietser vergroten. In de veilige 

setting van een op het schoolplein uit te zetten (deel van 

het) parkoers kunnen allerlei vaardigheden geoefend 

worden 

Het ROVZ geeft aan dat er diverse praktijk lesprogram- 4-12-jarigen 

ma's beschikbaar zijn die leerl ingen inzicht geven in de 

dode hoek problematiek 

A N W B verkeerseducat ieprogramma voor bas isscholen 4-12-jarigen 

met het ZVL, waarbij kinderen door prakti jklessen ver-

keersvaardigheden leren 

De ' O p voeten en f ietsen' dag is een landelijke act iedag 4-12-jarigen 

van W N voor veil igheid op de school-thuisroute in relatie 

tot het s t imuleren van kinderen zelfstandig lopend of 

f ietsend naar school te laten gaan. Op deze dag krijgt een 

gemeen te inzicht in onveil ige school- thuisroutes 

'Van 8 naar 1' is een lespakket waa rmee docenten 4-12-jarigen 

de leerl ingen van groep 8 kunnen voorbereiden op de 

n ieuwe schoolthuisroute wanneer zij naar het voortgezet 

onderwi js gaan 

Schriftelijk en prakti jkexamen voor bas isscholen, waarbij 4-12-jarigen 

de wetteli jke verkeersregels en inzicht in de toepass ing 

daarvan uitgangspunt zijn 
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1 Verkeersouders 

•VEVO 

• La Ma Zien 

Fietstochten 

Verkeersouders zijn vrijwill igers die op de basisschool 4-12-jarigen 

werken aan een verkeersvei l ige schoo lomgev ing en 

school-thuis-routes voor de kinderen. Ze dragen eraan bij 

dat verkeersvei l igheid op de agenda staat van de school 

Het Verkeerseducat ie Voortgezet Onderwi js (VEVO) pro- 12-16-jarigen 

ject st imuleert verkeerseducat ie op scholen voor voort­

gezet onderwi js . G e m e e n t e n , scholen en ROVZ werken 

hierbij nauw samen 

Verkeerseducat ieproject voor voortgezet onderwi js 12-16-jarigen 

waarbij schol ieren in het decor van het tv-programma De 

Lama's worden uitgedaagd humorist ische redenen te ver­

z innen o m zich we l of niet aan bepaalde verkeersregels 

te houden. Op elke school worden drie lessen van 1,5 uur 

gehouden, waarbij wordt ingegaan op actuele thema's die 

in die regio spe len . 

Fietstochten ter promot ie van Zeeland als f ietsprovincie 50-plus 

en het knooppuntensys teem. Tijdens de f ietstochten 

komen diverse verkeersvei l igheidsaspecten aan bod, 

opfr issen (f iets)verkeersregels d.m.v. verkeersquiz, ogen-

test, pasfiets, behendigheidsparcours. 
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Zuid-Holland 

Algemene gegevens 

Regionaal Ondersteuningsbureau Verkeersvei l igheid Zuid-Holland (ROV-ZH) (samenwerk ing tussen Stadsge­

w e s t Haaglanden, stadsregio Rotterdam en de provincie Zuid-Holland) 

Tel: (079) 330 06 00 

E-mail: via het contactformul ier op de webs i te 

Internet: www.ROV-ZH.nl 

Contactpersoon: 

Ada Aalbrecht, ac.aalbrecht@pzh.nl. 079-3300603 

Maatregelenmatrix ROV-ZH 

In de onderstaande maatregelenmatr ix staan (fiets)verkeersveil igheid maatregelen weergegeven die ROV-ZH 

rechtstreeks of via subsid ies door de regievoerders (mogeli jkheden variëren per regievoerder) beschikbaar 

stelt. Per maatregel zijn een toelichting en doelgroep(en) opgenomen. 

laatregel 
Programma Verkeers­

veiligheid ROV-ZH 

2012-2013 

Campagnekalender 

Verkeerseducatie 

• JONGLeren in het 

verkeer 

• Opfriscursussen 

verkeersregels en 

verkeerstekens 

ïeschrijving Doelgroep 
In het Programma Verkeersvei l igheid ROV-ZH staan de Diversen 

projecten voor 2012 en 2013 beschreven. 

De samenwerkende overheden, politie, maatschappel i jke Diversen 

organisat ies en bedri j fsleven voeren jaarlijks verkeersvei-

l ighe idscampagnes uit volgens een gezamenl i jke kalen­

der. Voor een aantal campagnes is in de campagneper iode 

materiaal te bestel len bij ROV-ZH. 

Het ROV-ZH werkt met de Toolkit Permanente Verkeerse- Diversen 

ducatie: 

De kern van het project bestaat uit een themaweek voor 0-4-jarigen 

de kinderen (in peuterspeelzaal of kinderdagverblijf) en 

een informatiebi jeenkomst voor de ouders. Dit is uit te 

breiden, bi jvoorbeeld met publicaties in de pers en activi­

teiten in de wijk. ROV-ZH verzorgt informatievoorziening 

en materialen 

De opf r iscursussen geven de curs isten informatie over de 60-plus 

n ieuwe en gewi jz igde verkeersregels en verkeerstekens. 

Informatie die van belang is voor de weggebruiker o m 

veilig en met ver t rouwen deel te nemen aan het verkeer 
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» SCHOOL op SEEF De verkeerseducat ie aan basisschool leer l ingen wordt in 4-12-jarigen 

Zuid-Hol land georganiseerd en ingevuld met het program­

ma S C H O O L op S E E F en geeft bas isscholen die deelne­

men het verkeersvei l igheidskeurmerk. Dit is een integraal 

programma, dat wi l zeggen, dat er naast verkeerseducat ie 

ook aandacht is voor de veil ige schoolroutes en schoo lom-

geving. De ontwikkel ing van veilig f ietsgedrag (in een 

veil ige omgeving) is hierin heel belangrijk. 

Onderde len zijn onder meer : 

- 10-Stappenaanpak Veilige Schoo lomgev ing met integra­

le, digitale ideeenbank 

- Prakt i jkmethode Verkeerskunsten met mater ia lensets en 

f i lmpjes 

- Digitale Verkeerskalender met ouderbr ieven 

- Een databank met tientallen middelen voor het digitale 

schoolbord 

- Praktijkles Dode Hoek 

- M idde len voor oudercommunicat ie 

• Totally Traffic Totally Traffic is het structurele programma voor ver- 12-16-jarigen 

keersvei l igheid en verkeerseducat ie in het voortgezet 

onderwi js in Zuid-Hol land, Noord-Brabant en L imburg ter 

bevordering van de verkeersvei l igheid. 

Het bevat een serie modu les (gast lessen en e igen lessen) 

rond (onder meer) f ietsveil igheid aan de hand waarvan de 

school een lesprogramma (bv. projectdagen) op maat van 

de school kan samenste l len , bi jvoorbeeld: 

- M o d u l e Voortgezet Fietsvaardig (parcoursen met oefe­

ningen, o.a. o m bewus t te ervaren hoe het is o m met 

een mobielt je te fietsen) 

- M o d u l e " J o u w Route" (met knelpuntinventarisatie en 

educat ieve onderdelen) 

- M o d u l e s TeamAlert (Streetbeat, Kruispunt, LaMaZ ien en 

RoadTrip) 

- M o d u l e M e n e e r Sanders Leert F ietsen 

- Modu le De Veilige Fiets (technische staat van de fiets) 

Daarnaast bevat het organisatorische componen ten 

als een format voor een overeenkomst reg io-gemeen­

te-school . 

Het ROV-ZH zet in op een duurzaam veilige weginr icht ing. Diversen 

In het kader van w e g en omgev ing biedt het ROV-ZH de 

volgende projecten aan: 

De doelstel l ing van het in 2010 opgerichte Gebruikersplat- Diversen 

form is het verzamelen van ervaring en belevingen van 

Zuid-Hol landse weggebru ikers o m die te gebruiken bij de 

ui twerking van verkeersvei l igheidsmaatregelen. De leden 

van het gebruikersplatform komen t w e e maal per jaar bij 

elkaar 

Projecten weg en 

omgeving 

• Platform Weg 

gebruikers 
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» Weabelevinason- Het ROV-ZH laat jaarlijks een wegbe lev ingsonderzoek Diversen 

derzoek uitvoeren voor de provincie Zuid-Hol land. Het betreft de 

trajecten, die voor drie jaar later op de planning staan voor 

groot onderhoud. De Dienst Beheer Infrastructuur (DBI) 

van de provincie Zuid-Hol land wil graag de weggebru ikers 

van die wegvakken de mogel i jkheid geven o m , tijdig voor 

aanvang van groot onderhoud, hun ervaringen te delen 

met de provincie. 

Adviser ing en kennis- Het ROV-ZH adviseert gemeen ten , regionale samenwer-

management k ingsverbanden en andere be langhebbenden bij d iverse 

verkeersvei l igheidsvraagstukken, ook die we lke betrek­

king hebben op f ietsvei l igheid. 

Profilering en c o m m u - ROV-ZH ondersteunt het netwerk van acht bestuurli jke 

nicatie verkeersvei l igheidsambassadeurs in de regio's, ook als 

het o m het promoten van f ietsveil igheid gaat, en c o m ­

municeert met diverse middelen over het onderwerp 

(Magazine, webs i tes , social media). 
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Stadsregio Rotterdam 

Algemene gegevens 

Stadsregio Rotterdam 

Tel: 010-267 2389 

E-mail: mfo@sr.rotterdam.nl 

Internet: stadsreaio.nl 

Contactpersonen: 

Wendy van der Heuvel , w. vandenheuvel@sr.rotterdam.nl. 010-2672821 

Ger Lulofs, ah.lulofs@rotterdam.nl. 010-4895744 

Maatregelenmatrix Stadsregio Rotterdam 

In de onderstaande maatregelenmatr ix staan (fiets)verkeersveil igheid maatregelen weergegeven die de 

Stadsregio Rotterdam via (subsidies) beschikbaar stelt. Per maatregel zijn een toelichting en doelgroep(en) 

opgenomen . 

I Maatregel Beschrijving Doelgroep 
Werkplan verkeersvei­ De Stadregio Rotterdam heeft een werkplan verkeers­ Diversen 

ligheid veil igheid waarin projecten en beschikbare middelen 

beschreven staan. 

Subsidies voor veiliae De stadsregio verstrekt subsid ies aan infrastructurele Diversen 

infrastructuur projecten, zoals de inrichting van 30 en 60 k i lometerzones 

en de aanpak van zogenaamde black spots : gevaarlijke 

locaties waar veel ongelukken gebeuren. Omdat s teeds 

meer infrastructuur inmiddels duurzaam veilig is ingericht, 

komt het accent daarnaast s teeds meer te l iggen op 

projecten die zich richten op het gedrag, zoals educat ie, 

voorlichting en handhaving. 

Verkeerseducatie O m het opstarten van verkeerseducat ieve projecten en 

het aanvragen van subsid ie te vereenvoudigen, is een 

Diversen 

www.schoolopseef.nl brochure 'Permanente verkeerseducatie' opaeste ld . 

opgespl i tst in de vo lgende doelgroepen; 0-4 jarigen (2 

projecten), 4-12 jarigen School op Seef (7 projecten), 12-

www. totallvtraffic. nl 18 jarigen Totally Traffic (17 projecten) en als laatste 18-100 

jarigen (18-24, 60 p lussers en algemeen) (9 projecten). 

Voor deze projecten geldt een vereenvoudigde subs i ­

dieaanvraag geldt. De mees te verkeerseducat ie richt 

zich op kinderen tussen de 4-en tot 18 jarigen. Omdat 

juist binnen de leeft i jdsgroep 12- tot 18-jarigen relatief 

veel ongelukken gebeuren, is tussen 2010 en 2012 een 

proef gehouden met verkeerseducat ie in het voortgezet 

onderwi js : het programma Totally Traffic. Hieronder enkele 

voorbeelden per doelgroep. 

JONGIeren in het ver­ JONGIe ren in het verkeer leert de kinderen spe lenderwi js 0-4-jarigen, 4-12-ja­

keer (School op Seef) goed gedrag aan en maakt ouders bewust van hun rol in 

de verkeersopvoeding. 

rigen 
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Leer in het Verkeer 

(School op Seef) 

Dode hoek (School op 

Seef) 

Streetwise (School op 

Seef) 

Verkeersouders (School 

op Seef) 

Zeven Sloten (Totally 

Traffic) 

Kruispunt (Totally Traffic) 

J o u w Route, n ieuwe 

route (Totally Traffic) 

Scootmobie ldag 

Prakti jkdagen Jonge 

automobi l is ten 

B O B zone 

Leer in het Verkeer is een verkeerseducat ief g e s e g m e n ­

teerd lespakket dat voor kinderdagverbli jven en peuter­

speelzalen (1-4 jaar) enerzi jds en bas isscholen (4-6 jaar) 

anderzi jds geschikt is. 

Praktijkles gericht op het inzichtelijk maken van de do-

de-hoekproblemat iek. 

A N W B verkeerseducat ieprogramma waarbij k inderen 

door prakti jklessen verkeersvaardigheden leren 

Verkeersouders fungeren als schakel tussen school , ou­

ders en derden. Zijn verantwoordeli jk voor alle mogeli jke 

act ies op het gebied van verkeersvei l igheid voor basis­

school leerl ingen. 

In deze cabaretvoorstel l ing wil het Johan Cahuzak theater 

zonder opgeheven vingertje jonge m e n s e n laten naden­

ken over hun houding en de gevolgen daarvan in het 

verkeer. Humor speelt hierbij een grote rol, spontane 

thema's kunnen makkelijk ingevoegd worden. 

Voor deze module tovert stichting Team Alert de aula of 

gymzaal van de school o m tot een debatarena. De arena 

is ingericht als een Kruispunt, t i jdens het debat gaat 

het bi jvoorbeeld over "drugs en drank" in het verkeer, 

opgevoerde brommers en scooter /b rommer rijder zonder 

he lm. Over de inhoud van de stel l ingen is vooraf overleg 

mogelijk. 

De n ieuwe route bestaat uit lessen met verwerk ingsop­

drachten rond de knelpunten op de school - thuisroute. 

Reflect ie op het eigen gedrag in de verkeerssi tuat ies staat 

centraal. 

De scootmobie l is een vertrouwde verschijning geworden 

op straat. Het voertuig behoedt veel ouderen voor een 

sociaal iso lement en is een ui tkomst voor jongeren die 

minder valide zijn. Maar rijden met een scootmob ie l in het 

s o m s drukke verkeer is zo gemakkeli jk nog niet. Bestuur­

ders stuiten op andere obstakels en situaties, dan bij 

overige vormen van verkeersdee lname. Vaak zijn zij daar 

onvoldoende op voorbereid.. 

Voor deze Prakti jkdagen vormen jonge autorijders de 

doelgroep (jonge autorijders tussen de 18 en 24 jaar die 

tussen de 3 maanden en 2 jaar hun rijbewijs bezitten). 

Zij wo rden in hun e igen gemeen te benadert voor een 

praktijkdag. 

Rijden onder invloed van alcohol is één van de belang­

rijkste oorzaken van verkeersongeval len. Jaarli jks vallen 

er door alcoholgebruik circa 250 doden en 3500 zwaar­

gewonden . Van de slachtoffers is ongeveer een kwart 

jonger dan 24 jaar. Bob is degene die niet drinkt als hij/zij 

nog moet rijden. Aan het begin van een dag of avondje uit 

spreekt een groep onderl ing af w ie 'de Bob ' is. 

0-4-jarigen, 4-12-ja­

rigen 

4-12-jarigen 

4-12-jarigen 

4-12-jarigen 

12-18-jarigen 

12-18- jarigen 

12-18- jarigen 

18-100-jarigen 

12-18- jarigen 

Jongeren 
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Stop voor de Zebra Een zebrapad wordt aangelegd op plaatsen waar veel A l g e m e e n 

m e n s e n oversteken. Vaak liggen ze in een schoo lomge-

ving. Ju is t kinderen zijn erg kwetsbaar in het verkeer. 

Ondanks dat een zebrapad duidelijk herkenbaar is aan de 

st repen op het wegdek en er borden bij zijn geplaatst, 

komt het echter regelmatig voor dat automobi l is ten of an­

dere weggebru ikers het zebrapad over het hoofd zien of 

de overstekende voetganger zelfs negeren. Hierdoor 

ontstaan verkeersonvei l ige situaties en is een ongeluk 

snel gebeurd. Gedurende een halve of hele dag wordt 

aandacht gevraagd voor het oversteken op een zebrapad. 

Automobi l is ten, f ietsers en voetgangers worden gewezen 

op het gebruik hiervan. Automobi l is ten en voetgangers 

worden bewus t gemaakt van hun gedrag op en rond het 

zebrapad. 
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Stadsgewest Haaglanden 

Algemene gegevens: 

Stadsgewes t Haaglanden 

Tel: 070-7501500 

Internet: haaalanden.nl 

Contactpersoon: 

W i m Serné, w.serne@haaglanden.nl. 070-7501539 

Christ ine Innemee, c.innemee@haaalanden.nl. 070-7501631 

Maatregelenmatrix Stadsgewest Haaglanden 

In de onderstaande maatregelenmatr ix staan (fiets)verkeersveil igheid maatregelen weergegeven die de 

Stadsregio Rotterdam via (subsidies) beschikbaar stelt. Per maatregel zijn een toelichting en doelgroep(en) 

opgenomen . 

Maatregel Beschrijving Doelgroep I 
Inves terinasproaramma Het S tadsgewes t Haaglanden beschrijft in haar investe­ Diversen 

verkeer en vervoer r ingsprogramma projecten op het gebied van f ietsverkeer 

en verkeersvei l igheid en we lke middelen voor die projec­

ten beschikbaar zijn. 

Verkeerseducatie Naast de ontwikkel ing van lesmethodes ondersteunt 

het S tadsgewes t Haagladen f inancieel ook belangrijke 

initiatieven o m kinderen op school te leren hoe zij veilig 

deel kunnen nemen in het verkeer. Dit doen zij door de 

volgende projecten: 

Diversen 

• Verkeersleerkracht Scholen die aan de slag wi l len met theoret ische en prakti­

sche verkeerseducat ie, kunnen ondersteuning krijgen van 

een verkeersleerkracht. Deze helpt de school in drie jaar 

op w e g bij het geven van verkeersonderwi js . De verkeer­

sleerkracht werkt nauw samen met de leerkrachten 

Scholen 

• Verkeersouders Verkeersouders zijn vrijwill igers die op de basisschool 

werken aan een verkeersvei l ige schoo lomgev ing en 

school-thuis-routes voor de kinderen. Ze dragen eraan bij 

dat verkeersvei l igheid op de agenda staat van de school 

4-12-jarigen 

• Schoolbrenadaa Het S tadsgewes t Haaglanden organiseert ieder jaar de 

Schoolbrengdag o m aandacht te vragen voor de verkeers­

veil igheid rondom scholen. Ouders krijgen dan informatie 

over hoe zij zelf kunnen bijdragen aan een verkeersvei­

ligere schoo lomgev ing. Daarnaast worden de kinderen 

gest imuleerd o m vaker met de fiets of lopend naar school 

te komen 

4-12-jarigen 

• Lesmethoden Het S tadsgewes t Haaglanden biedt bas isscholen onder­

steuning bij de ontwikkel ing en het beschikbaar stel len 

van lesmethoden op het gebied van verkeerseducat ie 

4-12-jarigen 
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1 School op SEEF 

1 Totally Traffic 

Subsidie verkeer- en 

vervoersproiecten 

Op de fiets werkt beter 

12-16-jarigen 

In het kader van verkeerseducat ie op bas isscholen wor- 4-12-jarigen 

den diverse projecten en lesmethoden aangeboden voor 

bas isscholen in Zuid-Holland 

Het S tadsgewes t Haaglanden biedt voor verkeersedu­

catie in het voortgezet onderwi js het lespakket Totally 

Traffic aan.TotallyTraffic is het structurele programma voor 

verkeerseducat ie in het voortgezet onderwi js in Zuid-Hol­

land, Noord-Brabant en L imburg ter bevordering van de 

verkeersvei l igheid. 

Het S tadsgewes t Haaglanden verleent subs id ies voor 

projecten op het gebied van verkeer en vervoer, waaron­

der (fiets)veiligheid. 

Het S tadsgewes t Haaglanden werkt er samen met de 

gemeen ten aan dat we rknemers voor het woon-werk-

verkeer de auto (vaker) laten staan en meer gebruik gaan 

maken van de fiets. 

Diversen 

G e m e e n t e n , bedrij­

ven, medewerkers 
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Ministerie van Infrastructuur en Milieu V N G FIETS * 6 BERAAD Twynstra Gudde 
Vereniging van 
Nederlandse Gemeenten 



Aan de slag met veilig fietsen 
Bestuurlijke brochure bij de Modelaanpak Veilig Fietsen 

Ministerie van Infrastructuur en Milieu 

Vereniging van 
Nederlandse Gemeenten 



Aan de slag met veilig fietsen 

Veilig fietsen onder druk 

De fiets is niet w e g te denken uit het Neder landse wegbee ld . Fietsen is gezond, biedt goedkope mobil iteit en draagt bij 

aan een duurzame maatschappij . De toename van het fietsgebruik heeft echter een keerzi jde. In 2012 w a s circa 3 0 % van 

de 650 verkeersdoden fietser. A l s inds 2000 is een st i jgende trend zichtbaar onder ernstig gewonde f ietsers, in 2011 w a s 

zelfs 6 0 % van de 20.100 ernstig gewonden een fietser. De f ietsongeval len v inden hoofdzakelijk plaats op lokale w e g e n . 

Vooral ouderen zijn het slachtoffer en vaak bij ongeval len waar geen motorvoertuig betrokken is. 

Aantal verkeersdoden Aantal ernstig gewonden 
700 14.000 

y> 1 ïi-ui 

',o( II I , IMI 

8.000 

6.000 

200 4.000 

in .Mll i l 

I 

I996 I998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 1996 I998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 

Fietsers Auto inzittenden Fietsers i ^ ^ ™ Auto inzittenden 

Lokale aanpak maakt het verschil 

Veel gemeen ten st imuleren veilig f ietsen met fietsvriendeli jke infrastructuur, verkeers lessen voor schol ieren en f ietsles-

sen voor sen ioren. En dat is nodig, want een lokale aanpak in heel Neder land kan het verschil maken en de st i jgende trend 

doen keren. Daarom hebben de V N G en de minister van Infrastructuur en Mi l ieu t w e e afspraken gemaakt : 1) eind 2013 

hebben alle gemeen ten een lokale aanpak veilig f ietsen opgeste ld en 2) de V N G , het ministerie en CROW-F ie tsberaad 

bieden concrete handvatten o m aan de slag te kunnen. 

Dat lokaal veel gebeurt blijkt uit de Fietsberaadpubl icat ie 'Fietsvei l igheid - Best pract ices 

Neder landse gemeen ten in 2012' (www.f ietsberaad.nl/best-pract ices-f ietsvei l iaheid). In 

dit rapport vindt u handvatten o m de best-pract ices te benutten voor uw eigen aanpak 

f ietsvei l igheid. Een tweede handvat is de Modelaanpak Veilig F ie tsen: een menukaart 

met succesvol le maatregelen, zodat een pakket gekozen kan worden dat bij de lokale 

knelpunten en ambit ie past. 

U staat niet al leen. V V N , F ie tsersbond, A N W B , Team Alert en de Blijf Veilig Mobiel-part­

ners (www.bli | fvei l iamobiel.nl) helpen gemeen ten , bi jvoorbeeld bij het betrekken van 

burgers, bedri j fsleven, scholen en verenig ingen. Verder wi l len ze helpen o m knelpunten 

in kaart te brengen en gezamenli jk tot op loss ingen te komen. 

Fietsveiligheid 
Best practices Nederlandse 

Aanpak op maat 

Iedere gemeen te heeft zijn eigen ambit ie en uitdagingen op het vlak van fiets en f ietsvei l igheid. Een aantal gemeen ten is 

al aan de slag, terwij l anderen nog nadenken over maatregelen. Daarom biedt de menukaart van de Modelaanpak u zowel 

maatregelen o m m e e van start te gaan als de mogel i jkheid de huidige aanpak te toetsen en aan te vul len. 

Afhankeli jk van uw ambit ie kunt u kiezen voor een eenmal ige impuls met de focus op prioritaire onderwerpen in uw 

gemeen te of een structurele aanpak van de f ietsvei l igheid. In de Modelaanpak staan handvaten gericht op infrastructuur, 

gedrag en s l imme organisatie geïl lustreerd met prakti jkvoorbeelden. 



Door overheden en experts is vastgeste ld dat een aantal bewezen maatregelen ter verbeter ing van de f ietsveil igheid in 

principe in elke gemeen te kan worden toegepast ; de no regret-maatregelen. Denk hierbij aan het verwi jderen van paaltjes, 

gladheidsbestr i jding op f ietspaden, educat ieve maatregelen die gefaci l i teerd worden door ROV's , V V B ' s , provincies en 

stadsregio's en het aansluiten bij werkzaamheden in de openbare ruimte en programma's gericht op gezondheidsbevor­

der ing. 

Gedragsbe ïnv loed ing 

Toerisme en 
recreatie 

Bevorderen 
fietsgebruik 

Duurzaamheid 
en milieu 

Terugdringen 
C02-uitstoot 

Infrastructuur 

WMO 
Aanschaf van 
driewielfiets 

Onderwijs 
Verkeerseducatie 11 
basis- en voortgeze 

4 
Sport 

Voorlichting in 
sportkantine 

Vei l ig f ietsen 

Beheer en 
onderhoud 

Meeliften op 
reconstructies 

Gladheid­
bestrijding 

.Herijken strooibelcid 

Gezondheid 
Bevorderen 
fietsgebruik 

Wijkbeheer 
Fietsveiligheid als 

onderdeel 
wijkaanpak 

Kleine infrastruc­
turele aanpassin­
gen ter verbetering 
van de fietsveilig­
heid 

Aanpak van 
complexe kruispunt­
en of wegvakken ter 
verbetering van de 
fietsveiligheid 

Projecten gericht op 
fietsveiligheid via 
lopend beheer en 
onderhoud-
programma 

Educatieprojecten 
gericht op 
doelgroepen 

Voorlichting (zoals 
campagnes of 
bijeenkomsten) 

Handhaving, 
toezicht door 
politie en andere 
hulpdiensten 

Regionaal aanbod 

Zoals gezegd staan de provincies, regio's en maatschappeli jk organisat ies voor u klaar. Provincies en regio's coördineren 

en st imuleren f ietsveil igheid. V V N is proactief met het meldpunt Veilig Verkeer (www.meldpuntvei l iaverkeer.nl) en buur-

tact ies. De Fietsersbond is actief met het in beeld brengen van gevaarlijke situaties en passende op loss ingen. Zowel V V N 

als de Fietsersbond organiseren f ie ts lessen voor verschi l lende doelgroepen. De partners van Blijf Veilig Mob ie l hebben 

getrainde vrijwill igers die gemeen ten adviseren over maatregelen o m senioren zo lang mogelijk veilig mobiel te houden. 

Teamalert maakt jongeren alert op veilig verkeersgedrag door ze actief te benaderen in het verkeer, op scholen en in uit­

gaansge legenheden. CROW-F ie tsberaad is het kenniscentrum voor decentrale overheden als het gaat o m ontwikkel ing, 

verspreiding en ui twissel ing van praktijkgerichte kennis van f ietsbeleid. O p www.f ie tsberaad.n l vindt u de Modelaanpak 

Veilig Fietsen en de best pract ices f ietsvei l igheid. 

Aan de slag met Veilig Fietsen 

M e t deze Modelaanpak verwachten w e dat alle gemeen ten eind 2013 een integrale aanpak kunnen vaststel len passend bij 

de eigen ambit ie. Een aanpak waarmee u de kwaliteit van het f ietsen én de gezondheid van de bewoners in uw gemeen te 

st imuleert. En waarmee we , als w e er al lemaal de schouders onder zetten, de st i jgende trend in het aantal f ietsslacht-

offers kunnen keren. 



Schematische weergave van de Modelaanpak Veilig Fietsen 

2 dagen 

Definieer kader 
o.b.v. desk 
research 

ntern 
gemeente 

Inventarisatie: 

Kansen: 

Focus: 

Maatregelen: 

Benutten: 

Randvoorwaarden: 

Partners: 

Resultaten: 

benoem lokale karakteristieken (ruimtelijke structuur, doelgroepen, fietsvei-
ligheidsknelpunten) 

check lokale ambities op verkeersveiligheid, bereikbaarheid, onderwijs, 
gezondheid/sport, leefbaarheid en wijkbeleid 

kies op welke doelgroepen en knelpunten de impuls focust 

inzicht in huidige en optionele maatregelen uitgesplitst naar gedrag en 
infrastructuur 

schets kansen om maatregelen efficiënt te realiseren via werk-met-werk 
en benutten maatschappelijk initiatief 

schets benodigde capaciteit en budget voor volgende fasen 

beschrijf de (maatschappelijke) partners die betrokken worden in volgende 
fasen 

schat bijdrage aan behalen van lokale ambities in 

Akkoord wet houd 

2 maanden 

Opstellen Lokale 
Impuls Veilig 

Fietsen 

Gemeente 
'egioverte 

genwoordiger 
maatschappelijke 

oartners 

Samenwerking: 

Verdieping: 

Basispakket/ 
No regret-maat­

regelen: 

Gerichte aanvullen­
de maatregelen: 

Benutten: 

Ondernemerschap: 

Planning, capaciteit 
& budget: 

Resultaten: 

betrek in- en externe partners voor opstellen en uitvoeren Lokale impuls 
werk lokale karakteristieken en kansen uit met partners; verken ambitie en 
initiatieven bij partners, benut die bij uitwerken van oplossingen en bundel 
initiatieven. W N (Meldpunt Veilig Verkeer), TeamAlert (jongeren), Blijf Veilig 
Mobiel (ouderen), Fietsersbond (alle fietsers) en Fietsberaad (kenniscen­
trum voor decentrale overheden) 

benut kansrijke en uitgewerkte maatregelen: aanpak fietspaaltjes & glad-
heidsbestrijding, educatie voor risicogroepen; optimaliseer fietsroutes door 
mee te liften met werkzaamheden in openbare ruimte 

kies gericht doelgroepen en knelpunten en pak die integraal en grondig 
aan 

gebruik bij voorkeur maatregelen die provmcie/stadsregio/ROV ondersteu­
nen en benut best practices 

betrek ondernemers (recreatieve/toeristische sector, fletsbranche) en 
buurten 

maak een uitgewerkte planning voor 1 tot 4 jaar met benodigde capaciteit 
en middelen per maatregel; maak expliciet wat binnen bestaand beleid en 
middelen kan, wat externe partijen bijdragen en wat extra nodig is 

effect op behalen lokale ambities van bestuur en partners 

Akkoord college 

Fase 3 
Uitvoering & 

Inbedding 

Fietsveiligheids-
beleid 

Huidige en nieuwe 
partners 

Organisatie: (1) beleg de uitvoering van activiteiten binnen de eigen afdeling en bij 
andere afdelingen of externe partijen, (2) voer structureel overleg met alle 
betrokkenen over voortgang en doorontwikkeling 

(1) leg middelen voor de aanpak niet eenmalig vast, maar structureel in de 
begroting bijv. door koppeling fietsveiligheid aan andere relevante beleids­
stukken met een vaste plek, (2) zoek verdienmodellen, bijv. rijwielhande­
laar die e-bikecursussen bekostigt 

volg voortgang uitvoering en evalueer de maatregelen t.b.v. bijsturen en 
leren; volg of knelpunten verdwijnen en focusgroepen bereikt worden 

Blijf up-to-date: betrek regelmatig nieuwe kennis en partners, deel ervaringen en benut 
actuele best-practices op Fietsberaad 

Financiële 

verankering: 

Monitoring: 
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Voorwoord 
Rapportage Modelaanpak Veilig Fietsen 

O n s land telt met ruim 19 mil joen exemplaren meer f ietsen dan inwoners. En met al die f ietsen leggen w e elk 

jaar 15 miljard ki lometer af. W e zijn gehecht aan ons imago van f ietsland en niet voor niets: f ietsen is gezond, 

biedt goedkope mobiliteit en is ook nog eens goed voor de leefomgeving. 

Een groot deel van die 19 mil joen f ietsen zijn elke dag onderdeel van ons drukke verkeer, dat een van de vei­

l igste ter were ld is. Toch is een op de drie verkeersdoden fietser. En s inds 2000 stijgt het aantal f ietsers dat 

ernst ig gewond raakt in het verkeer. In 2011 was al meer dan de helft van de ernst ig gewonden in het verkeer 

fietser. 

De mees te ongevallen waarbij f ietsers het slachtoffer zijn, v inden plaats op lokale w e g e n . Daarom st imuleren 

al veel gemeen ten veilig f ietsen door bi jvoorbeeld veiliger f ietspaden aan te leggen en door verkeers lessen 

voor schol ieren en ouderen. 

O m f ietsen veiliger te maken heb ik, als onderdeel van de Bele ids impuls Verkeersvei l igheid, met de Vereniging 

Neder landse Gemeen ten (VNG) afgesproken dat alle gemeen ten uiterlijk eind 2013 een lokale aanpak vast­

stel len. 

M e t deze Modelaanpak bied ik u, samen met V N G en CROW-F ie tsberaad , een uniform en praktisch stappen­

plan aan o m tot die aanpak te komen. Daarnaast is deze Modelaanpak ook een menukaart met succesvo l le 

maatregelen. Ze zijn als best pract ices aangedragen door gemeen ten . Deze Modelaanpak helpt gemeen ten 

een goed begin te maken met het verbeteren van de f ietsveil igheid. Het helpt bovendien o m de bestaande 

aanpak te toetsen en waar nodig aan te vul len. Vele partijen, zoals de F ie tsersbond, Veilig Verkeer Neder land, 

Team Alert, A N W B en Blijf Veilig Mob ie l hebben daarbij hun medewerk ing toegezegd. 

Neder land moet een veil ig, gezond en duurzaam fietsland blijven. Dat lukt al leen als w e met elkaar de fiets de 

ruimte geven en er - landeli jk en lokaa l - samen de schouders onder zetten. Zodat al die mi l joenen Neder landse 

f ietsers elke dag weer veilig thu iskomen. 

Me lan ie Schultz van Haegen 

Minis ter van Infrastructuur en Mi l ieu 

3 | Modelaanpak Veilig Fietsen 



Inhoudsopgave 

Modelaanpak Veilig Fietsen 5 
Veilig fietsen onder druk 5 

Doel en gebruik modelaanpak 6 

Leeswijzer 7 

Fase ï - Kader en Opdracht 8 
Stap i: Problematiek en focus 8 

Stap 2: Aansluiting lopend beleid en uitvoering 10 

Stap 3: Samenwerkingspartners 11 

Fase 2 - Aanpak voor Lokale impuls veilig fietsen 12 
Stap 4: Verdieping doelgroepen en knelpunten 12 

Stap 5: Maatregelenmix 13 

Stap 6: Voorbereiding uitvoering 18 

Fase 3 - Uitvoering en Structurele inbedding 20 
Stap j: Uitvoering 20 

Stap 8: Monitoring en evaluatie 21 

4 I Modelaanpak Veilig Fietsen 



ModelaanpakVeilig Fietsen 

Veilig fietsen onder druk 

De fiets is niet w e g te denken uit het Neder landse wegbee ld . Neder land is een f ietsland, f ietsen is populair 

onder jong en oud. Jaarli jks neemt het f ietsgebruik toe en uit onderzoek blijkt dat f ietsen bijdraagt aan een 

gezonde en duurzame samenlev ing . Daarbij is f ietsen een snel le en goedkope wijze van vervoer. 

Fietsers zijn kwetsbare verkeersdee lnemers omdat f ietsers zich onbeschermd, en met een relatief groot snel -

heidsverschi l mengen met ander verkeer. S inds 2000 is er sprake van een st i jgende trend in het aantal f ietsers 

dat ernstig gewond raakt in het verkeer. In 2012 raakten circa 12.000 f ietsers ernstig gewond en k w a m e n 200 

f ietsers te overli jden. Jaarli jks worden 67.000 f ietsers behandeld op de spoede isende hulp. Fietsongeval len 

vinden hoofdzakelijk plaats op lokale w e g e n . Op f ietspaden neemt de drukte en diversiteit toe. Vooral ouderen 

zijn het slachtoffer. Dit zijn vaak eenzijdige ongeval len waarbij geen motorvoertuig betrokken is. De onder­

staande f iguren laten de st i jgende trend zien in het aantal verkeersdoden en ernstig gewonden onder f ietsers 

ten opzichte van automobi l is ten tussen 1996 en 2012 (bron S W O V en ministerie van l & M , 2012). 

Aantal ernstig gewonden 
700 li.OOC 

5n( 1 .' .<!'« 

500 li) Olm 
8.000 i|l Hl 
(1 O:: 300 

200 4.000 

Uil! .11 li II 

I996 I998 2000 2002 2004 2 0 0 6 2008 2010 2012 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 

Auto inzittenden Auto inzittenden ülseis helsers 
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O m de st i jgende trend in het aantal ernstig verkeersgewonden te keren, heeft de minister van Infrastructuur 

en Mi l ieu samen met alle regionale overheden in de Bele ids impuls Verkeersvei l igheid 23 extra maatregelen 

vastgeste ld. De focus ligt daarbij op het verbeteren van de verkeersvei l igheid van de r is icogroepen ouderen, 

f ietsers en jonge bestuurders. Onderdee l van de Bele ids impuls is de toezegging van de V N G dat alle g e m e e n ­

ten uiterlijk eind 2013 een 'Lokale aanpak veilig f ietsen' vast stel len, waarbij gemeen ten lokale verkeers-

vei l igheidsknelpunten voor f ietsers in kaart brengen en een verbeteraanpak met gedrags- en/of infrastructurele 

maatregelen opstel len. 

Het ministerie van Infrastructuur en Mi l ieu, de V N G en het CROW-F ie tsberaad hebben deze Modelaanpak 

Veilig Fietsen vastgesteld o m gemeen ten te helpen bij het opstel len van een lokale f ietsveil igheid aanpak of 

o m hun bestaande aanpak te versterken. Door een s l imme aanpak en samenwerk ing met andere partijen 

kan in relatief korte tijd en zonder al te veel geld een verbeter ing in de f ietsveil igheid worden bewerkste l l igd. 

Provincies, regionale organisat ies en maatschappel i jke partners zoals de F ie tsersbond, VVN.TeamAler t , A N W B 

en de Blijf Veilig Mob ie l b ieden ondersteuning door m e e te denken over op loss ingen, maatregelen aan te 

bieden en het informeren en mobi l iseren van hun achterban. 

De Modelaanpak Veilig Fietsen heeft als doel gemeen ten een handreiking te b ieden o m een lokale aanpak 

veilig f ietsen op te stel len of o m de bestaande aanpak te versterken. Een goed ui tgewerkte en geborgde 

aanpak is eff iciënter en heeft meer effect. De Modelaanpak biedt praktische handvatten o m lokale knelpunten 

in beeld te brengen. Het helpt keuzes te maken voor passende f ietsvei l igheidsmaatregelen, deze zo eff ic iënt 

mogelijk en tegen geringe kosten uit te voeren. Tevens is het een wegwi jzer naar bruikbare informatie en 

samenwerk ingspar tners o m de lokale aanpak veilig f ietsen op te stel len en uit te voeren. 

De Modelaanpak Veilig F ietsen helpt gemeen ten het bestaande beleid te toetsen en indien gewens t een 

impuls te geven met maatregelen gericht op de belangrijkste lokale doelgroepen en knelpunten. 

De Modelaanpak focust zich op f ietsveil igheid maar kan ook leiden tot posit ieve ef fecten voor andere verkeers­

dee lnemers ; het verwi jderen van fietspaalt jes kan bijvoorbeeld ook veiliger zijn voor brom- en snorf ietsers. 

Omgekeerd geldt ook dat de vei l igheid van de f ietser vaak in het gevaar komt door de vermenging met snel 

verkeer. O m de vei l igheid van de fietser en andere weggebru ikers te verbeteren dient de aanpak bij voorkeur 

onderdeel uit te maken van een breder beleid op het gebied van verkeersvei l igheid waarbij, ook maatregelen 

worden genomen gericht op de andere weggebru ikers (het gemotor iseerde verkeer). 

Beleidsimpuls 
Verkeersveiligheid • • 

Doel en gebruik modelaanpak 
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De aanpak kan een impuls geven aan andere beleidsterreinen. Fietsvei l igheid kan in de uitvoering ook meelif­

ten op andere beleidsterreinen. Sterker nog, de aanpak heeft breder effect, meer draagvlak en is beter veran­

kerd wanneer deze aansluit bij de speerpunten van de gemeente . Onders taande figuur geeft van verschi l lende 

beleidsterreinen voorbeelden weer . 

Toerisme en 
recreatie 

Bevorderen 
fietsgebruik 

Duurzaamheid 
en milieu 

Terugdringen 
C02-uitstoot 

WMO 
Aanschaf van 
driewielfiets 

Onderwijs 
Verkeerseducatie in 1 
basis- en voortgezet J 

onderwijs 

Sport 
Voorlichting in 

sportkantine 

V e i l i g f i e t s e n 

Gezondheid 
3evorderen 
Fietsgebruik 

Beheer en 
onderhoud 

Meeliften op 
reconstructies 

Gladheid­
bestrijding 

iHerijken strooibeleid 
fietspaden 

Wijkbeheer 
Fietsveiligheid als 

onderdeel 
wijkaanpak 

Leeswijzer 

Dit rapport geeft handvatten o m op een snel le manier tot een concrete aanpak voor de verbetering van de 

f ietsveil igheid te komen. In drie fasen worden stappen toegelicht en in de bijlagen bij dit rapport is informatie 

opgenomen we lke helpt bij de ui twerking. 

Fase ï 
Kader en Opdracht 

Fase 2 
Aanpak voor Lokale impuls 

veilig rijden 

Fase 3 
Uitvoering en 

Structurele inbedding 

Stap ï : Prob lemat iek 

en focus 

Stap 4: Ve rd iep ing doe l ­

groepen en kne lpun ten Stap 7: U i tvoer ing 

Stap 2: Aans lu i t i ng l opend 

be le id en u i tvoer ing 

Stap 3: Samenwerk ings ­

partners 

Stap 5: Maa t rege lenmix 

Stap 6: Voorbere id ing 

u i tvoer ing 

Stap 8: Mon i to r i ng 

en eva luat ie 
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Fase ï - Kader en Opdracht 

De eerste fase bestaat uit het schrijven van een notitie met het kader waarbinnen de 

aanpak wordt opgepakt. Hiermee kan de bestuurlijke opdracht voor het opstellen van 

de lokale aanpak worden verkregen. In dit hoofdstuk zijn de stappen toegelicht om te 

komen tot die notitie. Deze stappen zijn in een korte tijd te zetten (een paar dagen) op 

basis van parate kennis en desk research. 

Stap 1: 

Beschrijf problematiek 

en focus 

Stap 2: 

Beschrijf kansrijke 

bele idsthema's en lopende 

werkzaamheden om bij aan 

te sluiten 

Stap 3: 

Beschrijf de partners 

binnen en buiten de 

gemeente die betrokken 

moeten worden bij de 

aanpak 

Stap ï: Problematiek en focus 

Bij het beschrijven van de fietsveiligheidsproblematiek en de focus voor de aanpak ervan kunnen de volgende elemen­

ten worden opgenomen: 

Urgentie fietsveiligheidsproblematiek 

O m de urgentie van de problematiek wee r te geven kan gebruikt gemaakt worden van de meer uitgebreide 

passage in bijlage 1 bij dit rapport. Dit is de analyse op landelijk niveau die een beeld geeft van de omvang van 

het prob leem en de noodzaak voor gemeen ten o m hiermee aan de slag te gaan. 

Specifieke kenmerken van de gemeente 

Het profiel van de gemeen te kan worden beschreven aan de hand van: 

- Demograf ische gegevens (bevolkingsopbouw, aandeel kinderen, jongeren, 

ouderen, etniciteiten) 

- Aanwez ighe id lagere en middelbare scholen 

-Aanwez ighe id studenten 

- Stedeli jke of landelijke gemeen te (ruimtelijke kenmerken) 

- Fietsroutes door de gemeen te 

- Hoeveel recreat ie/recreanten binnen de gemeen te 

- Differentiatie naar wi jken, bi jvoorbeeld een n ieuwbouwwi jk die relatief jonge 

inwoners kent 

-Trends en ontwikkel ingen (het gaat niet al leen o m de huidige situatie, maar ook o m ontwikkel ingen zoals 

het gebruik van mobie le telefoons) 
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Doelgroepen en fietsveiligheidsknelpunten binnen de gemeenten 

Kies we lke doelgroepen en knelpunten de mees te aandacht nodig hebben, dat helpt te bepalen op welke 

terreinen maatregelen g e n o m e n moeten worden . Onders taande kaders helpen focus aan te brengen. Aange­

zien jongeren en ouderen kwetsbare doelgroepen zijn, ligt het voor de hand in ieder geval deze doelgroepen 

m e e te nemen in de focus. Bij infrastructurele knelpunten kunnen zowel locaties met een hoog risico op 

enkelzi jdige ongeval len als locatie met kans op ongeval len tussen f ietsers en gemotor iseerd verkeer in beeld 

worden gebracht. Waar nodig aangevuld met lokale informatie over f ietsveil igheid zoals berichten uit de media 

en raadsvragen. 

Risicogroepen 
• 0-4 jarigen 

• 4-12 jarigen 

• 12-16 jarigen 

• Beginnende bestuurders 

(16-25 jaar) 

• Rijbewijs bezitters (25-60 jaar) 

• Oudere verkeersdeelnemers 

(60 jaar en ouder) 

Infra en gedrag 
• Gevaarlijke kruispunten 

• Wegvakken 

• Mengen met snelverkeer 

• Schoolomgevingen 

• Gladheid 

• Roodlichtnegatie 

• Fietsen in groepen 

• Alcoholgebruik 

• ZichtbaarheidA'erlichting 

• Gebruik M P 3 en telefoon op de fiets 
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Stap 2: Aansluiting lopend beleid en uitvoering 

Beschrijf in de notitie naast prob lemen ook de kansen: 

Wat doe ik al om de fietsveiligheid te verbeteren? 

Beschrijf het huidige beleid van de gemeen te rondom fiets- en verkeersvei l igheid en geef aan in hoeverre dit 

al voorziet in de aanpak van de geschets te problematiek. M e t we lke maatregelen kan ik verder gaan en voor 

we lke gekozen doelgroepen of knelpunten zijn andere accenten nodig? 

Hoe kan de aanpak van fietsveiligheid bijdragen aan andere speerpunten binnen de gemeente? 

Beschrijf daartoe op basis van lokale plannen en bele idsstukken de belangri jkste ambit ies en speerpunten 

binnen verkeer en vervoer (GVVR bereikbaarheidsagenda, e.d.) en erbuiten (duurzaamheids- of gezondheids­

agenda, wijkaanpak, e.d.). Bepaal vervo lgens of f ietsen en f ietsveil igheid daarbij aan kunnen slui ten. Impliciete 

v is ies binnen de gemeen te op fiets- en (verkeers)veil igheid zijn daarbij ook relevant. M issch ien niet vastgelegd 

in een beleidsstuk, maar we l in de praktijk. De polit ieke kleur van de wethouder en samenste l l ing van de 

gemeenteraad dient m e e g e n o m e n te worden bij het opstel len van de aanpak, dit helpt in het verkrijgen van 

draagvlak. Interessante bronnen kunnen in dit geval ook zijn: 

- Het huidige co l legeprogramma 

- Relevante thema's die spe len bij col lege of gemeenteraad 

-Verk iez ingsprogramma's (oud en nieuw) 

- Mogel i jke belangrijke verk iez ingsthema's (als daar al zicht op is). 

Hoe kunnen maatregelen efficiënt gerealiseerd worden door werk met werk te maken en door het maat­
schappelijk initiatief te benutten? 

Maak een overzicht van geplande projecten op het vlak van wegaan leg, beheer en onderhoud en ander ingre­

pen in de openbare ruimte (riolering, kabels, leidingen, e.d.). Beschrijf we lke initiatieven bekend zijn op andere 

bele idsthema's; v inden er bi jvoorbeeld al andere initiatieven plaats o m de gezondheid van kinderen of ouderen 

te st imuleren). Bepaal vervolgens we lke kansrijk lijken o m op m e e te liften. 

Het kader links is te gebruiken als checklist voor het bepalen van 
Beleidsthema's , ., ,... , , 

de be le ids thema s waarbij kan worden aangesloten of werk-met-
• Verkeer en vervoer , . 

werk kan worden gemaakt. 

• Beheer en onderhoud 

• Duurzaamheid 

• Onderwijs 

• Sport 

• Recreatie 

• Gezondheid 

• Wijkbeheer 

• W M O 
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Stap 3: Samenwerkingspartners 

Samenwerken met relevante partijen ti jdens de voorbereiding, zowel intern als extern, biedt kansen bij het 

opstel len en uitvoeren van f ietsvei l igheidsbeleid: 

- Gebruik maken van de kennis en expert ise van anderen 

- Samen met anderen de aanpak opstel len en uitvoeren, dit zorgt ervoor dat dit minder eigen inspanning 

vergt 

- Andere budgetten kunnen well icht ook aangewend worden ten gunste van f ietsveil igheid, waarvoor externe 

partijen eigen initiatieven kunnen aandragen 

- Meel i f ten op andere onderwerpen kan ervoor zorgen dat f ietsveil igheid meer urgentie krijgt 

- Initiatieven vanuit andere partijen waarop meegel i f t kan worden. 

Beschrijf in de notitie op we lke wijze gebruik kan worden gemaakt van andere partijen en initiatieven: 

Welke samenwerkingspartners moeten worden betrokken bij het opstellen van de aanpak in fase 2 en bij 
de uitvoering van de aanpak in fase 3? 

Start met het in beeld brengen van de maatschappeli jke partners waar al m e e wordt samengewerk t . Kijk 

vervo lgens aan de hand van de gekozen doelgroepen en knelpunten we lke andere organisat ies van nut kunnen 

zijn. Denk daarbij bi jvoorbeeld aan de partners in de Bele ids impuls, zoals prov inc ies/s tadsregio 's /ROV's, V V N , 

F ie tsersbond, A N W B , TeamAlert , ouderenbonden en de overige Blijf Veilig Mobiel-partners. 

Bij welke maatschappelijke initiatieven van bewoners, bedrijven en verenigingen kan worden 
aangesloten? 

Begin ook hier met de bekende initiatieven en breid dit zo mogelijk uit. Bi jvoorbeeld op advies van col lega's 

van andere beleidsterreinen. 

Samenwerkingspartners 
• Interne afdelingen 

• Andere overheden 

• Politie en O M 

• Kennisinstituten 

• Bedrijven/werkgevers 

• Scholen 

• Belangenbehartigers 

• Wijken/bewoners 

• Verenigingen 

Het is van belang de relevante partners al in een zo vroeg moge­

lijk s tad ium te benaderen, zodat er zoveel mogelijk synergie 

ontstaat. Informeer de partners over het initiatief en zorg dat 

en thous iasme ontstaat o m mee te werken. Geef aan we lke 

bijdrage de potent iële partner kan leveren en op we lke wijze. 

Wat relevante partners zijn, verschilt per situatie. Probeer verder 

te kijken dan de usual suspec ts . Het kader links kan daarbij 

helpen. Zie bijlage 2 voor een volledig overzicht van mogeli jke 

samenwerk ingspar tners . 

R e s u l t tesultaat fase 1 
Het resultaat van fase 1 is een gedragen bestuurlijke notitie van enkele A4tjes waar de 
wethouder goedkeuring aan kan geven. De notitie schetst de kaders waarbinnen de aan­
pak veilig fietsen binnen de gemeente kan worden opgesteld en uitgevoerd. 
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Fase 2 -
Aanpak voor Lokale impuls veilig fietsen 

Nadat de bestuurlijke opdracht is verkregen wordt in fase 2 het kader verder uitgewerkt 

met de samenwerkingspartners en wordt een maatregelenmix samengesteld. Deze 

fase kent een doorlooptijd van een paar weken voor een no regret-aanpak, tot enkele 

maanden voor een zorgvuldig samengesteld en integraal pakket maatregelen. Het is 

raadzaam hiervoor een kleine werkgroep in te richten met de belangrijkste samenwer­

kingspartners. Het resultaat is het Plan van Aanpak voor de Lokale impuls veilig fietsen. 

Stap 4: B R T ' Stap 5: ^ P f ? Stap 6: 
Verdiep gezamenli jk de Bepaal de mix van Start met het uitvoerings-

problematiek en focus maatregelen H K f l plan 

Stap 4: Verdieping doelgroepen en knelpunten 

In een nadere analyse worden t w e e aspec ten uit fase 1 met de samenwerk ingspar tners uitgewerkt: het profiel 

van de gemeen te en de lokale knelpunten binnen de gemeen te op het gebied van f ietsvei l igheid. De focus 

kan per gemeen te verschi l len en daarmee ook de inzet van maatregelen. Betrek daarom de informatie die 

beschikbaar is binnen de e igen organisatie en regionale- en provinciale gegevens, zoals een structuurvisie of 

omgevingsplan. Raadpleeg de kennisinst i tuten voor het in beeld brengen van trends en ontwikkel ingen, zoals 

het KM. en het C B S . 

Profiel en Doelgroepen 

Bespreek het lokale profiel en de doelgroepen uit fase 1 met de samenwerk ingspar tners en vul deze aan op 

basis van de expert ise over speci f ieke doelgroepen en knelpunten. 

Knelpunten 

De nadere inventarisatie van knelpunten kan op verschi l lende wijze. De nationale ongeval lenregistrat ie geeft 

een eerste beeld van de f ietsongeval len. Dit is geen volledig beeld, omdat politie zelden ter plaatse is bij (enkel-

zijdige) f ietsongeval len. Het is raadzaam ook andere bronnen te gebruiken o m inzicht te verkri jgen. Hierbij kan 

gedacht worden aan object ieve informatie als infrastructurele kenmerken (zoals een duurzaam veil ige inrich­

ting, aanwezigheid van verkeersl ichten, intensiteiten van verkeer en de verkeersstromen) en aan subject ieve 

informatie als: 

- Informatie vanuit de wi jken (bewoners, bedri jven, wijkagent) 

- Me ldpunten voor knelpunten in infrastructuur of onveil ige verkeerssi tuat ies via bi jvoorbeeld Me ldpunt Veilig 

Verkeer en Meldpunt F ie tsersbond 

-Toetsen van intensiteiten en wegkenmerken , bi jvoorbeeld aan de hand van de C R O W Bas iskenmerken 

Wegon twe rp 

- Informatie van de Polit ie/wijkagent 

- Input van lokale afdel ingen van de F ie tsersbond en/of V V N 
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- Input via speci f ieke doelgroepen, zoals scholen, ouderen en buur tbewoners. Voor buur tbewoners bijvoor­

beeld via Buurtlabel Veilig Verkeer, via buurtact ies van Doe meer met Veilig Verkeer of via initiatieven als 

verbeter de buurt. 

-V ia social media, zo zijn er voorbeelden voor in kaart brengen van paalties en gladheid. Bij het benutten van 

social media is het van belang o m actief te blijven inzetten en m e n s e n te blijven prikkelen in dee lname. 

Aandachtspunt bij de subject ieve informatiebronnen is dat altijd een analyse moet plaatsvinden naar de bron, 

wat is de werkeli jke oorzaak of bron van de informatie? Op die manier kunnen eventuele maatregelen gerichter 

ingezet worden . De inzet van sociale media voor het ophalen van informatie vraagt we l dat er ook daadwerke­

lijk iets gebeurt met de informatie die is ontvangen. Andere partijen zoals de lokale F ietsersbond kunnen ook 

helpen bij het in kaart brengen van de knelpunten. 

In de toekomst komen er aanvul lende bronnen of methodieken o m oorzaken van verkeersonvei l igheid aan 

te pakken. Dit kan van nut zijn als over enige tijd de f ietsvei l igheidsaanpak geactual iseerd wordt. Zo heeft de 

S W O V initiatief genomen , in opdracht van het IPO, tot het ProMeV-project : een methode o m locat iegebonden 

verkeersvei l igheidsproblemen proactief te kunnen prioriteren, zonder afhankelijk te zijn van ongevallenci j fers. 

Stap 5: Maatregelenmix 

Beschrijf aan de hand van de doelgroepen en knelpunten met de samenwerk ingspar tners we lke maatregelen 

voorgeste ld worden . Voor het verbeteren van de verkeersvei l igheid onder f ietsers is een breed pakket aan 

maatregelen inzetbaar. Het ui tgangspunt van deze Modelaanpak is een integrale aanpak. Dit betekent dat er 

op twee aspecten maatregelen g e n o m e n worden zodat beide elkaar versterken: 

-Vei l ige infrastructuur 

-Vei l ig gedrag, waar nodig gecombineerd met handhaving 

Infrastructuur > ^ ^ ^ | > ^ ^ | 

Kleine infrastruc­
turele aanpassin­
gen ter verbetering 
van de fietsveilig­
heid 

Educatieprojecten 
gericht op 
doelgroepen 

Aanpak van 
complexe kruispunt­
en of wegvakken ter 
verbetering van de 
fietsveiligheid 

Voorlichting (zoals 
campagnes of 
bijeenkomsten) 

Projecten gericht op 
fietsveiligheid via 
lopend beheer en 
onderhoud-
programma 

Handhaving, 
toezicht door 
politie en andere 
hulpdiensten 

Regionaal aanbod 
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Een aantal maatregelen kan door elke gemeen te worden toegepast ; de no regret-maatregelen. G e m e e n t e n 

kunnen individueel of in samenwerk ing met partijen als de provincie, ROV's , de V N G of het CROW-F ie tsberaad 

inzetten op infrastructurele maatregelen, gedragsmaatregelen en handhaving. Dit laatste uiteraard in s a m e n ­

werk ing met politie en het openbaar minister ie. We lke bredere maatregelmix bij de gemeen te past hangt af 

van de problematiek, focus en de verwachte resultaten. Voor maatregelen gericht op gedrag is een checkl ist 

opgeste ld die inzicht geeft in de kwaliteit van een maatregel . 

No regret-maatregelen 

Door overheden en experts is vastgeste ld dat een aantal bewezen maatregelen door elke gemeen te kan 

worden toegepast ; de no regret-maatregelen. Deze maatregelen kunnen zonder uitgebreide analyses vooraf 

en met een relatief beperkte inspanning gereal iseerd worden met een groot effect. Het gaat hierbij o m het 

voorkomen van enkelvoudige ongeval len (verwijderen van paaltjes en effect ieve gladheidbestri jding), succes ­

volle educat ieprojecten (getoetste en regionaal ondersteunde pakketten) en maatregelen die 'meel i f ten ' met 

andere projecten of werkzaamheden . 

Verwijderen 
van paaltjes j e s i 

Aansluiten 
gemeentelijke 

•^speerpuntei^ 

Gladheidbe­
strijding op 
fietspaden 

Het advies aan gemeen ten is de no regret-maatregelen, die nog geen onderdeel zijn van het lokale beleid, 

op te nemen in de lokale aanpak. In bijlage 3 is een uitgebreidere toelichting van de no regret-maatregelen 

opgenomen. 

Infrastructuur 

Infrastructurele maatregelen omvatten alles wat met het wegon twerp te maken heeft. Een gemeen te kan 

inzetten op complexe of eenvoudige infrastructurele maatregelen. Complexe infrastructurele maatregelen 

kunnen zich onder andere richten op het veiliger maken van gevaarlijke kruispunten of wegvakken of het 

creëren van veil ige f ietsroutes. Eenvoudige infrastructurele aanpassingen omvatten projecten gericht op verbe­

tering van de f ietsveil igheid via het lopende beheer- en onderhoudsprogramma van een gemeen te of kleine 

infrastructurele maatregelen. Denk daarbij aan het vern ieuwen van het (rode) asfalt en de witte belijning op 

f ietspaden of het vervangen van verkeersborden. 
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Voorbeelden van infrastructurele maatregelen 

Database Fietsberaad 

Het Fietsberaad heeft een kennisbank en voorbeeldenbank waar diverse maatregelen voor fietsveil ig­

heid te v inden zijn. In de kennisbank is de relevante kennis over f ietsbeleid geordend per categorie: 

rapporten, onderzoeken, art ikelen, links, etc. In de voorbeeldenbank zijn - veelal infrastructurele - praktijk­

op loss ingen voor de fiets opgenomen , onders teund met foto's en video's en voorzien van een gedetai l ­

leerde toel ichting. 

Best practices fietsveiligheid 

Fietsberaad publicatie 23 'Fietsvei l igheid Best pract ices Neder landse gemeen ten in 2012' geeft inzicht in 

knelpunten en activiteiten in relatie tot f ietsveil igheid in gemeen ten . De publicatie omvat 34 maatregelen 

die onderverdeeld zijn naar de typen maatregelen en de succes fac toren . De succesfac toren gaan uit van 

een integrale benadering en s l im intern organiseren. Een integrale aanpak verwi jst naar een integrale 

benadering wat verwi jst naar dat f ietsveil igheid ook doorwerkt in andere beleidsterreinen. Sl im intern 

organiseren verwi jst naar de wi jze waarop f ietsveil igheid binnen een gemeen te is georganiseerd en s l im 

extern organiseren verwi jst naar samenwerken met partijen buiten de gemeentel i jke organisatie, zoals 

de eindgebruiker/doelgroep van de betreffende f ietsveil igheid maatregel. Onderstaand is de indeling van 

best pract ices weergegeven . 

Complexe Eenvoudige Maatregelen gericht op Overige maatregelen 

infrastructurele infrastructurele gedrag / 

maatregelen maatregelen fietsvaardigheden 

• Creëren van veilige • Onderhouden / • Bewustzijn en • Maatregelen voor alle 

fietsroutes verbeteren van de fietsvaardigheden weggegebruikers 

• Ontvlechten' van bestaande fiets - • Stimuleren van het • Samenwerkings­

fietsroutes infrastructuur gebruik van veilig- verbanden tussen 

* Veiliger maken • Snelheid remmende heidsmaatregelen overheden / 

oversteeklocaties maatregelen • Attentie verhogen van 

verkeersdeelnemers 

beleidsafdelingen 

Fietsberaad publicaties 19a en 19b 

De Fietsberaad publ icat ies 13a en 12b geven inzicht in infrastructurele maatregelen o m grip te krijgen op 

enkelvoudige f ietsongeval len en f ietsongeval len als het gevolg van motorvoertu igen. Publicatie 19a richt 

zich op maatregelen als gevolg van enkelvoudige ongeval len door uitglijden, bots ingen met paaltjes of 

wegversmal l ingen, uit balans door hobbels en kuilen, van de w e g afraken door bots ingen met trottoir­

banden of ten val komen in de berm. Publicatie 19b gaat uit van f ietsongeval len met motorvoertuigen 

op voorrangskruispunten in de bebouwde kom en als gevolg van dodehoekongeval len met vrachtauto's. 

Ontwerpwijzer fietsverkeer 

Ontwerpwi izer Fietsverkeer (CROW-publ icat ie 230) bevat alle s tappen o m te komen tot een f ietsvrien-

delijke infrastructuur vanaf be le idsvoornemen tot fys ieke uitvoering van technische voorz ieningen. De 

publicatie beschrijft de situatie voor e r f toegangswegen, geb iedsonts lu i t ingswegen en s t r oomwegen . 

Diverse infrastructurele maatregelen 

De Fietsersbond heeft een lijst beschikbaar aan informatie met mogel i jkheden voor inrichting van fiets-

infrastructuur. 
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Gedrag 

Gedragsmaatregelen focussen zich veelal op educat ie, training/oefening, voorlichting en handhavingsprojecten. 

De gedragsmaatregelen hebben een volwaardige plaats verworven in verkeersvei l igheidsbeleid en worden 

getoetst op kwaliteit en actualiteit. S o m m i g e maatregelen kennen een lange traditie, zoals het verkeersexa­

men van W N dat op driekwart van de scholen in het bas isonderwi js wordt gebruikt en past in het lokale basis­

pakket van educat ieve maatregelen. Andere maatregelen hebben een tijdelijk karakter, bi jvoorbeeld via sociale 

media of naar aanleiding van actuele events. 

Bij gedragsmaatregelen is het mogelijk o m in te zetten op twee vormen van educat ie, namelijk educat ie 

voor langere tijd gericht op een speci f ieke doelgroep of educat ie via voorlichting via een korte interventie. Bij 

het richten op speci f ieke doelgroepen dient rekening te worden gehouden met het verschil in de mate van 

gedragsbeïnvloeding tussen de doelgroepen jongeren en ouderen. 

Bij gedragsmaatregelen staat centraal dat de f ietsers bewus t worden van hun eigen f ietsgedrag en -vaard ig­

heden. Het is van belang o m f ietsers inzicht te geven in verkeersregels, hoe zij zich in verkeerssi tuat ies d ienen 

op te stel len en inzicht te geven in wat ze wel/niet kunnen en hoe daar m e e o m te gaan. Daarnaast is het van 

belang o m bij gedragsmaatregelen in te spe len op de gezamenl i jke verantwoordel i jkheid van alle weggebru i ­

kers voor verkeersvei l igheid op de w e g . Ook andere weggebru ikers dan f ietsers kunnen worden aangesproken 

op hun gedrag in het verkeer, zodat het voor f ietsers veiliger wordt. 

Betrek politie bij het ui twerken van de aanpak van veilig f ietsgedrag. Politie kan praktische kennis inbrengen 

over gedrag in het verkeer, gevaarlijke situaties en helpen een handhavingsplan te ontwikke len o m f ietsonge­

vallen te voorkomen, met onderwerpen zoals voorrang, snelheid, parkeren op f ietsvoorzieningen en verlich­

t ing. Afspraken over de inzet van handhaving kunnen opgenomen worden in het gemeentel i jke vei l igheidsplan 

met daarin de afspraken tussen de politie, het openbaar ministerie en de gemeen te . 

Goede afstel l ing van de fiets, zoals zadelhoogte op maat en het afstel len van de max imum snelheid van de 

elektr ische fiets, en gebruik van geschikte fietsverlichting (RAI Keurmerk Fietsverlichting) kan helpen ongeval­

len voorkomen. Door de lokale f ie tsondernemers te informeren en te betrekken in de aanpak f ietsveil igheid 

kunt u initiatieven vanuit de branche st imuleren. 

In bijlage 4 is een shortl ist opgenomen op basis van de focus op doelgroepen, situaties en onderwerpen . In 

bijlage 5 is een uitgebreid overzicht opgenomen van voorbeelden van maatregelen. In bijlage 6 is een overzicht 

opgenomen van contac tgegevens en maatregelen per regio. 

Instrumenten en maatregelen voor gedragsmaatregelen 

Verkeerseducatie 

De Toolkit Permanente Verkeerseducat ie van het Kennisplat form Verkeer en Vervoer geeft voor zes doel­

groepen inzicht in leerdoelen en doelstel l ingen en projecten op het gebied van verkeerseducat ie . M o m e n ­

teel is er een n ieuwe toolkit in ontwikkel ing. Al le ROV's werken met de toolkit en ROV's stel len subsid ie 

beschikbaar aan projecten die zij zelf, op basis van de toolkit, hebben gese lec teerd . 

Nationale Verkeerscampagnes 
Landelijk lopen jaarlijks diverse nationale verkeerscampagnes, de meest recente zijn: 'Hou je aan de sne l ­

heidsl imiet, daar kun je m e e thu iskomen ' en de campagne fietsverl ichting. 
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Instrumenten en maatregelen voor gedragsmaatregelen (vervolg) 

Mogelijkheden via ROV's, WB's, stadsregio's en provincies 

Iedere regio heeft zijn e igen maatregelenpakket met educat ie, infrastructurele en handhavingsmaatrege 

len specif iek gericht op f ietsvei l igheid. Regionale partijen werken veelal samen partijen als de Fietsers­

bond, TeamAlert en Veilig Verkeer Neder land. 
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Stap 6: Voorbereiding uitvoering 

Wanneer nut, noodzaak en de aanpak op hoofdli jnen zijn uitgewerkt dient een inschatting gemaakt te worden 

van doorloopti jd, kosten en opbrengsten. Beschrijf daartoe in a lgemene zin we lke capaciteit vanuit de gemeen te 

nodig is o m de aanpak verder uit te werken en de maatregelen uit te voeren. 

En beschrijf kort per maatregel : 

- W a t is het zichtbare resultaat? En wanneer is het gereal iseerd? 

- A a n we lke gemeentel i jke doelstel l ingen draagt het bij? En we lke aandacht levert dit op? 

- W e l k e investering is nodig? Zijn er mogel i jkheden tot cof inanciering? 

- W e l k e partners werken mee aan de realisatie? 

Zie onderstaande voorbeeldli jst waarbij doelgroep, infrastructuur, gedragsaspecten en be le idsthema's zijn 

gekoppeld aan samenwerk ingspar tner als het gaat o m kennis en de uitvoering: 

- 0-4, 4-12 jarigen en ouderen 

-12-16 en 16-25 jarigen 

- Oudere verkeersdee lnemers 

- Gevaarli jke kruispunten 

- Schoo lomgev ingen 

- Gladheid en beheer & onderhoud 

- Duurzaamheid 

- Handhaving 

- Onderwi js 

- Sport 

- Gezondheid 

-Wi jkbeheer 

- W M O 

-» V V N en A N W B , bas isscholen; 

->TeamAlert , middelbare scholen, R O C ' s , hogescholen en 

universiteiten; 

lokale afdel ingen van ouderenorganisat ies A N B O , P C O B en 

Unie K B O (extern) en afdel ing W M O (intern); 

-> afdeling beheer & onderhoud (intern); 

-> scholen, buurten en W N ; 

-> afdel ing beheer & onderhoud (intern); 

-> afdeling mil ieu (intern); 

-> politie en O M 

-> scholen; 

-> sportverenigingen, afdeling sport (intern); 

-> G G D ; 

-> woningcorporat ies, wi jkagenten, wi jkcoördinator (intern); 

-> afdeling W M O (intern). 

Denk ook aan lokale ondernemers en initiatieven vanuit de buurt o m maatregelen onder de aandacht en 

gereal iseerd te krijgen. 

Maak concrete afspraken over inzet en bijdragen en stel dit waar mogeli jk voor een langere looptijd vast. 

Dit scheelt tijd bij de uitvoering. De inzet van communica t iemidde len (via eigen websi te/media/partners) kan 

helpen het beleid levend te krijgen in de gemeen te maar dient ook als maatregel o m het thema onder de 

aandacht te brengen. 

Resultaat fase 2 
Het resultaat van fase 2 is een gedragen aanpak voor de Lokale impuls veilig fietsen die 
ter vaststelling aan het college van B&W kan worden aangeboden. 
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Fase 3 -
Uitvoering en Structurele inbedding 

Het beleid- en uitvoeringsplan dat uit de aanpak voortkomt heeft bij voorkeur een 

looptijd van een tot vier jaar (al dan niet gekoppeld aan de collegetermijn) en dient 

regelmatig herijkt te worden. Het plan is de leidraad voor de uitvoering en wordt actief 

gemonitord. 

Stap 7: 

Organiseren, f inancieren en 

communiceren 

Stap 8: 

loni toren, evalueren en 

up-to-date blijven 

Stap 7: Uitvoering 

Organisatie en inbedding 

De uitvoering van de aanpak dient een vaste plek te krijgen binnen de gemeentel i jke organisat ie, het beleid en 

bij de samenwerk ingspar tners . Laat het plan daarbij zoveel mogelijk aanslui ten bij andere meer jarenplannen/ 

beleidsplannen zoals dat van verkeersvei l igheid, fiets, gezondheid, onderwi js , etc. Denk hierbij ook aan de 

koppeling met regionale en provinciale plannen en programma's. 

Financiering 

Voor uitvoering van de aanpak van f ietsveil igheid is f inanciering essent iee l . Benut de subs id iemogel i jkheden bij 

provincies, stadsregio's, ROV's en V V B ' s en verken samenwerk ing in n ieuwe f inancier ingsmodel len (in analogie 

met gemeen te brengt grond in, won ingbouwveren ig ing het gebouw en zorgaanbieder vanuit de zorgfunctie). 

Onderzoek bij de uitvoering ook de mogel i jkheden of marktpartijen een rol kunnen spe len in de uitvoering. 

Bi jvoorbeeld samenwerk ing met lokale f ie tsenmakers o m e-fietsen beschikbaar te stel len voor e-fiets cursus­

sen of dr iewiel f ietsen voor oefendagen. 

Het kan wensel i jk zijn budget te reserveren voor de adhoc uitvoering van kleine maatregelen of bi jvoorbeeld 

initiatieven vanuit de bewoners of andere partijen. Dit levert naast ef fecten op het gebied van verkeersvei l ig­

heid vaak ook een goede pers en draagvlak voor het beleid op. 

Marketing van de aanpak 

De communicat ie over het f ietsvei l igheidsbeleid van de gemeen te is goed voor de zichtbaarheid binnen en 

buiten de gemeen te en dient indirect als gedragsbeïnvloeding. 

Koppel de aanpak van f ietsveil igheid aan het posit ieve imago van de fiets. Het is gezond, goedkoop (voor zowel 

persoon als de maatschappij in vergeli jking met andere modaliteiten), snel en milieuvriendeli jk. Een posit ieve 

benadering helpt bij het vergaren van draagvlak voor de aanpak. Maak bij de communica t ie ook onderscheid 

naar doelgroep. Samenwerk ingspar tners , bestuurders en inwoners vragen ieder o m een andere benader ing. 
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Stap 8: Monitoring en evaluatie 

Monitoring en Evaluatie 

Houd samen met de partners in beeld of de uitvoering op koers ligt en of de in de aanpak beschreven prakti­

sche resultaten worden geboekt . Deze output-monitoring is belangrijk o m het lokaal bestuur goed te kunnen 

informeren en betrokken te houden. 

De outcome-ef fecten zijn op lokale schaal lastiger te beschri jven. Het effect van infrastructurele maatregelen is 

pas zichtbaar als de ongeval len uitblijven op de plaats van de getroffen maatregel, maar dat zegt niet direct iets 

over eventuele neveneffecten bijvoorbeeld op een volgend kruispunt. Hetzel fde geldt voor gedragsbeïnvloe­

ding, educat ie begint al vroeg en de effecten zijn hopelijk zichtbaar wanneer de kinderen zijn opgegroeid. Volg 

daarom zo goed mogelijk in we lke mate de maatregelen het aantal ongeval len werkeli jk hebben gereduceerd. 

Kijk bij infrastructurele maatregelen ook naar andere doelen of aspec ten , zoals het vertoonde gedrag van de 

verkeersdeelnemer ter plaatse of de beleving van de veil igheid. Toets dit op een andere manier, door bijvoor­

beeld in gesprek te gaan met de omgev ing, een enquête uit te voeren of door gedrag te observeren op een 

(aangepast) kruispunt. A ls het gaat o m gedragsbeïnvloeding kan de doelstel l ing ook geformuleerd worden op 

het vlak van bereik. Hoeveel scholen, kinderen, leerl ingen, ouderen hebben meegedaan aan een educat iepro­

gramma? Hoeveel m e n s e n heeft een commun ica t iecampagne bereikt? 

Up-to-date 

Wanneer het beleid is opgeste ld en vastgesteld en de uitvoering loopt is cont inue aandacht gewens t zowel 

op de voortgang van de projecten als op de samenwerk ing met andere partijen. N ieuwe kennis en partners 

kunnen ook tussenti jds n ieuwe inzichten of verbeter ingen opleveren. Het invoeren van een structureel f ietsvei-

l igheidsoverleg, al dan niet, gekoppeld aan een structureel overleg over bi jvoorbeeld fiets of verkeersvei l igheid 

kan daarin helpen. Dit hoeft niet al leen intern gemeen te te zijn, partijen als de provincie, stadsregio, ROV's , 

Verkeers- en Vervoersberaad, politie en naastgelegen gemeen ten kunnen hierbij betrokken worden. Het kan 

bedoeld zijn voor het bespreken van de voortgang van de uitvoering maar ook o m kennis te delen, inspiratie op 

te doen en de ontwikkel ingen te bespreken. 

Resultaat fase 3 
Het resultaat van fase 3 is structurele inbedding van fietsveiligheid in het lokale beleid en 
communicatie met aandacht voor monitoring en actualisatie. 
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