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Bijlage 1 Deelnemers werkgroep Verkeersvisie 2030 

In deze bi j lage is een li jst m e t dee lnemers o p g e n o m e n die aan het t w e e d e gedee l te (vervolg) van he t 

par t i c ipa t ie t ra jec t van de Verkeersv is ie 2030 ac t ie f hebben d e e l g e n o m e n en in de discussies een 

b i jdrage hebben ge leverd aan de i n h o u d . Het be t r e f t zowel (gelote) i nwone rs als ve r t egenwoo rd ige rs 

van p la t fo rms en be langenorgan isat ies . Het merendee l van deze dee lnemers was bi j al le 

ve rvo lgb i j eenkoms ten aanwez ig en de be t r okkenhe id was dan ook g roo t . Al le dee lnemers van he t 

ve rvo lg (en dus al le op onders taande lijst g e n o e m d e dee lnemers ) staan unaniem ach ter de i nhoud 

van de Verkeersv is ie 2030. Deze lijst bevat a l leen de pa r t i c ipan ten d ie s t ruc tu ree l aanwez ig w a r e n en 

dus n iet even tue le inc idente le vervangers . 

Lijst met deelnemers participatietraject tweede gedeelte (vervolg) 
Deelnemer Dorp/wi jk 

P.L. van Schaik 

H. van Loo 

J. Wesse loo 

L.C. Kastelein-Schep 

D. Verschoor 

M . van M a r e n -van Vl ie t 

R. V e r g o u w e n 

W.J. T inho l t 

C. Wee re l t s 

M . Ti jsmans 

J. van Zui j len 

R.J.F. Sieffers 

A. de Goey 

P. Vonk 

A. Bons-Ni j lant 

F. van der W o r p 

T. K romwi j k 

T. Streng 

G. A. Hack 
M.L.D. Pool 

A. Weve r l i ng 

G. van der Lit 

A. de Boer 

A. Dierick 

B. Rigter 

J. Verk ie l 

A. van Hengel 

P. Brak 

I. van M o u r i k 

G. Bergman 

Hoge Rijndi jk e.o. 

Hoge Rijndi jk e.o. 

Hoge Ri jndi jk e.o. 

Hoge Ri jndi jk 

Ba rwou tswaa rde r 

Ri jnoevers 

Ri jnoevers 

Sch i lderskwar t ie r 

Snel S Polanen 

Snel S Polanen 

Snel S Polanen 

Snel S Polanen 

Staa ts l iedenkwar t ie r 

S taa ts l iedenkwar t ie r 

Zegveld 

Zegveld 

Zegveld 

Organisatie 

Harme len 

Harme len 

Harme len 

Kamer ik 

Kamer ik 

B l o e m e n - en B o m e n k w a r t i e r 

I nwone r /CUMELA 

P la t fo rm 

VVN Harme len 

Inwoner 

P la t fo rm 

Inwoner 

VRU 

P la t fo rm in op r i ch t i ng 

P la t fo rm in op r i ch t i ng 

P la t fo rm in op r i ch t i ng 

LTO 

Inwoner 

POVW 
POVW 

Inwone r 

P la t fo rm 

P la t fo rm 

P la t fo rm 

Inwone r 

I nwoner 

I nwone r 

P la t fo rm 

SPCO Groene Hart 

P la t fo rm 

P la t fo rm 

TLN 

VVN W o e r d e n Kamer ik 

P la t fo rm 

P la t fo rm 

Inwoner 
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Bijlage 2 Begrippenkader 

In deze bi j lage w o r d t een o p s o m m i n g gegeven van veel geb ru i k te begr ippen in de Verkeersv is ie . O m 

du ide l i j k t e maken w a t w e onde r deze begr ippen vers taan en deze eendu id ig t e gebru iken in de 

Verkeersv is ie is d i t beg r ippenkader opges te ld . 

W a t be t r e f t de def in i t ies wegca tego r i eën benadrukken w e voo ra f da t deze def in i t ies he t wensbeeld 

be t re f f en (in 2030) : de hu id ige in f ras t ruc tuu r zal n ie t vo l led ig vo lgens deze de f in ië r ing inger ich t zi jn 

o f inger ich t kunnen w o r d e n . W e s t reven u i te raard naar een ideaa lbee ld , maar er m o e t ook r u i m t e 

zijn o m op sommige locat ies m a a t w e r k t o e te passen. 

1. Definitie wegcategorieën Verkeersvisie 2030 

Ontsluitingswegen lokaal 
De w o o n s t r a t e n v o r m e n de on ts lu i t i ng van de g e m e e n t e . In het gedach tegoed van 'Duurzaam Vei l ig ' 

w o r d e n deze w e g e n ook we l gede f in iee rd als erftoegangswegen b innen de b e b o u w d e k o m . Het doe l 

van een e r f t oegangsweg is o m verkeer zo vei l ig moge l i j k ( m e t een ger inge snelheid en reken ing 

h o u d e n d m e t het over ige verkeer ) naar de lokale ve rb ind ingswegen te le iden en o m g e k e e r d . 

Kenmerk van een e r f t oegangsweg is da t he t verb l i j ven v o o r o p staat en zodoende op ieder wegvak 

u i tw isse l ing tussen ve rkee rss t romen moge l i j k is. 

Een erftoegangsweg hee f t de vo lgende k e n m e r k e n : 

» Ze maken onde rdee l u i t van een w o o n w i j k / er grenzen d i rec t w o o n h u i z e n / e r v e n aan; 

» Een e r f t oegangsweg ve rb i nd t u i t s lu i tend w o o n h u i z e n / e r v e n m e t een lokale ve rb ind ingsweg ; 

» Er zijn in pr inc ipe geen ext ra voor rangsrege ls van kracht t en opz ich te van de no rma le 

we t t e l i j ke regels; 

» Fietsers maken gebru ik van de r i j baan ; 

» Voetgangers maken gebru ik van he t t r o t t o i r . W a n n e e r er geen t r o t t o i r aanwez ig is maken 

voetgangers ook gebru ik van de r i j baan ; 

» De snelheid is max imaa l 30 k m / u ; 

» De w e g is onde rdee l van een 30 k m / u zone; 

» De w e g is zodanig inger ich t (door m idde l van w e g v e r l o o p , parkeers i tua t ie en 

sne lhe ids remmende maat rege len ) da t gereden sne lheden boven de 30 k m / u ongebru ike l i j k 

z i jn; 

» De w e g is in pr inc ipe u i tgevoerd in k l inkers; 

» De w e g is geen onde rdee l van een bus rou te . 

W e g e n die nu aan d i t pro f ie l vo ldoen zijn b i j voorbee ld de Gu ldend ree f (Woe rden ) , Hazelaarst raat 

( W o e r d e n ) , Kastanjelaan (Zegveld), Bateste in (Harme len) . 

Verbindingswegen lokaal 
Lokale ve rb ind ingswegen zijn onde rdee l van de hoo fdon t s l u i t i ng van de g e m e e n t e . In he t 

gedach tegoed van 'Duurzaam Vei l ig ' w o r d e n deze wegen ook w e l gede f in ieerd als 

gebiedsontsluitingswegen b innen de b e b o u w d e k o m . Het doe l van een geb iedson ts lu i t i ngsweg is o m 

verkeer w a t een he rkoms t o f b e s t e m m i n g in de g e m e e n t e hee f t zo snel en vei l ig moge l i j k op de 

reg iona le ve rb ind ingswegen o f r i j kswegen t e kr i jgen en vice versa. 

In deze Verkeersv is ie ondersche iden w e b innen de b e b o u w d e k o m t w e e t y p e n 

geb iedson ts lu i t i ngswegen , namel i j k een hoofdverbindingsweg en een wijkverbindingsweg. O m te 
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bepa len w e l k e w e g e n in aanmerk ing k o m e n o m onde rdee l u i t t e maken van de hoo fdon t s l u i t i ng , 

m o e t eerst gede f in iee rd w o r d e n w a n n e e r een w e g als hoo fdve rb ind ingsweg o f als 

w i j k ve rb i nd ingsweg aangemerk t kan w o r d e n . 

Een wijkverbindingsweg hee f t de vo lgende k e n m e r k e n : 

» De w e g maak t deel u i t van een w o o n w i j k / er g renzen d i rec t w o o n h u i z e n / e r v e n aan; 

» Een w i j kve rb ind ingsweg ve rb i nd t verkeer van e r f t oegangswegen naar een 

hoo fdve rb i nd ingsweg maar on ts lu i t o o k verkeer van w o o n h u i z e n / e r v e n ; 

» Bij u i t zonder ing kunnen voor rangsrege ls zoals een f ie tss t raat , kru is ing m e t een vr i j l iggend 

f ie tspad (vaak een hoo fd f i e t s rou te ) o f een zebrapad w o r d e n toegepas t ; 

» Fietsers maken gebru ik van de r i jbaan (al dan n iet m e t behu lp van een f ie tss t rook o f 

f ie tss t raa t ) ; 

» De m a x i m u m s n e l h e i d is 50 k m / u ; 

» De w e g is zodanig inger ich t dat , m e t behu lp van sne lhe ids remmende maa t rege len , w o r d t 

ge t rach t o m de ge reden sne lhe id te reduce ren ; 

» De w e g is bi j voo rkeu r u i tgevoerd in st i l le k l inkers; 

» De w e g kan onde rdee l zijn van een bus rou te . Bus ha l teer t op de r i jbaan. 

W e g e n d ie nu aan d i t prof ie l vo l doen zijn b i j voo rbee ld de Kiev i ts t raat ( W o e r d e n ) en de Beukenlaan 

(Kamer ik) . 

Een hoofdverbindingsweg hee f t de vo lgende k e n m e r k e n : 

» Ze maken geen deel u i t van een w o o n w i j k / er g renzen n ie t d i rec t w o o n h u i z e n / e r v e n aan; 

» Er is een s t r i k te scheid ing in he t gebru ik van de te ondersche iden doe lg roepen 

weggebru i ke rs : 

o Fietsers bewegen zich via een vr i j l iggend f ie tspad , via f ie tss t roken o f ze vo lgen een 

e igen rou te ; 

o Voetgangers vo lgen een e igen r o u t e en w o r d e n dus n iet langs een 

hoo fdve rb i nd ingsweg ge fac i l i teerd ; 

» De u i tw isse l ing van ve rkeer (voetgangers, f ie tsers en gemo to r i see rd verkeer ) v i nd t plaats op 

k ru i spun ten in de v o r m van een (deels) ongel i j kv loers k ru ispunt , een r o t o n d e , een 

verkeers l i ch t o f een voor rangsk ru i spun t ; 

» De m a x i m u m s n e l h e i d is 50 k m / u o f 70 k m / u (b innen de b e b o u w d e kom) a fhankel i jk van de 

weg in r i ch t i ng en o m g e v i n g s k e n m e r k e n ; 

» Naast de ve rha rd ing (en, ind ien van toepass ing, naast he t v r i j l iggende f ie tspad) is een 

v o l d o e n d e brede be rm aanwez ig ; 

» De w e g is u i tgevoerd in asfal t ; 

» De w e g kan onde rdee l zijn van een bus rou te . Bus ha l teer t naast de r i jbaan in een h a l t e k o m . 

W e g e n d ie nu aan d i t prof ie l vo l doen zijn b i j voo rbee ld de W u l v e r h o r s t b a a n (Woerden ) en de 

Ste inhagenseweg (Woe rden ) . 

Ontsluitingswegen regionaal 
De 60 k m / u w e g e n , ook we l 'buitenwegen' g e n o e m d , kunnen zowel gemeen te l i j ke w e g e n 1 als 

prov inc ia le w e g e n 2 z i jn. In he t gedach tegoed van 'Duurzaam Vei l ig ' w o r d e n deze w e g e n gede f in iee rd 

als e r f t oegangswegen bu i ten de b e b o u w d e k o m . De w e g kan w o r d e n he rkend aan de vo lgende 

k e n m e r k e n : 

» Bu i tenwegen maken geen deel u i t van een w o o n w i j k ; 

1 Wegen waar de gemeente wegbeheerder van is. 
2 Wegen waar de provincie wegbeheerder van is. 
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» Er grenzen d i rec t e rven aan de w e g ; 

» De w e g is a l t i jd één r i jbaan v o o r verkeer in t w e e r ich t ingen zonder r i j s t rook inde l ing ; 

» De u i tw isse l ing v i nd t gel i jkv loers plaats op voo r rangsk ru i spun ten , ro tondes o f ge l i j kwaard ige 

k ru i spun ten . Dit laatste gebeu r t u i t s lu i tend als de w e g onde rdee l is van een 60 k m / u zone; 

» De w e g w o r d t bi j voo rkeu r u i tgevoerd m e t een o n d e r b r o k e n k a n t m a r k e r i n g / 

suggest ies t roken al dan n iet m e t een rode k leur als v isuele versmal l ing ; 

» Voetgangers w o r d e n langs deze w e g e n n iet ge fac i l i teerd . Lopen langs/ op de r i jbaan is 

t oeges taan ; 

» De w e g kan ook w o r d e n u i tgevoerd m e t f i e tss t roken o f in comb ina t i e m e t een vr i j l iggend 

f i e t spad ; 

» De w e g is u i tgevoerd in asfalt . 

W e g e n d ie nu aan d i t pro f ie l vo l doen zijn b i j voo rbee ld de M i d d e n w e g (Zegveld), Breudi jk (Harmelen) 

en Teckop (Kamer ik) . 

Verbindingswegen regionaal 
De 80 k m / u w e g e n , ook we l 'Provinciale wegen' g e n o e m d , zijn u i t s lu i tend in beheer van de prov inc ie . 

In he t gedach tegoed van 'Duurzaam Vei l ig ' w o r d e n deze wegen gede f in ieerd als 

geb iedson ts lu i t i ngswegen bu i t en de b e b o u w d e k o m . De w e g kan w o r d e n he rkend aan de vo lgende 

k e n m e r k e n : 

» Ze maken geen deel u i t van een w o o n w i j k ; 

» Er grenzen n iet d i rec t e rven aan de w e g ; 

» Er is m in imaa l één r i jbaan m e t t w e e tegenges te lde r i j r i ch t ingen voorz ien van een 

r i j s t rook inde l ing ; 

» De u i tw isse l ing m e t over ig ve rkeer v ind t plaats op een onge l i j kv loerse kru is ing, een gerege ld 

k ru ispun t , een r o t o n d e o f een voor rangsk ru i spun t ; 

» De w e g w o r d t bij voo rkeu r u i tgevoerd m e t een dubbe le asmarker ing en o n d e r b r o k e n 

kan tmarke r i ng ; 

» Voetgangers w o r d e n langs deze w e g e n n iet ge fac i l i teerd . Lopen langs/ op de r i jbaan is 

v e r b o d e n ; 

» Fietsers hebben een e igen in f ras t ruc tuur ; 

» De w e g is u i tgevoerd in asfal t . 

W e g e n die aan d i t p ro f ie l vo l doen zijn b i j voo rbee ld de Ing. Enschedeweg o f he t zu idel i jke gedee l te 

van de Randweg Harme len . 

2. Definitie verkeersmodaliteiten en verkeersstromen/'verbindingen 

Verkeersmodaliteit 
M o d a l i t e i t be teken t fe i te l i j k : de man ie r w a a r o p . Een ve rkee rsmoda l i t e i t is dus de man ie r w a a r o p 

personen d e e l n e m e n aan he t ve rkeer o f de man ie r w a a r o p goede ren w o r d e n verp laa ts t . In deze visie 

vers taan w e o n d e r ve r kee rsmoda l i t e i t en : voe tganger , f ie ts , bus, t r e i n , au to en v rach tau to . 

Voetgangers 
Een voe tganger is iemand d ie l opend (te voe t ) d e e l n e e m t aan he t verkeer . Onder deze categor ie 

w o r d e n ook de vo lgende ve rkeersdee lnemers geschaard: 

wande laa rs , (hard) lopers , nord ic wa lkers , ro ls toe lers en voetgangers m e t een wande ls tok , looprek , 

ro l la to r o f k i nde rwagen . Scootmob ie le rs en Segway-ers va l len dus n iet onde r deze ca tegor ie . Hier is 

a fw i j kende regelgev ing op van toepass ing. 
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Voetgangersverbinding 
Een s tuk openbaar geb ied , speci f iek inger ich t voo r het vei l ig kunnen verp laa tsen van voetgangers , 

d ie versch i l lende a lgemene pub l iek toeganke l i j ke voorz ien ingen en g e b o u w e n m e t elkaar ve rb ind t . 

Looproute 

Een voe tgangersve rb ind ing die m e t een g ro te rege lmaat d o o r veel voetgangers gebru ik t w o r d t . 

Fietsers 
Onder f ie tsers w o r d e n zowel bes tuurders van no rma le s tadsf ie tsen vers taan als o o k bes tuurders van 

t a n d e m s , bak f ie tsen , snor f ie tsen , hyb r ide /e lek t r i sche f i e tsen , l ig f ie tsen, eenwie le rs , d r iew ie le rs , 

moun ta inb i kes , c ross(over) f ie tsen, racef ie tsen, v o u w f i e t s e n en k inder f ie tsen . B romf ie t sen , scooters 

en speed pede lecs 3 va l len onde r de categor ie b r o m m e r s . 

Fietsverbindingen 
Een f ie tsve rb ind ing is een s tuk openbaar geb ied , speci f iek inger ich t voo r he t vei l ig kunnen 

verp laa tsen van f ie tsers. F ie tsverb ind ingen maken gebru ik van een vr i j l iggend f ie tspad (al dan n iet 

m e t een e igen rou te ) , een f ie tspad g renzend aan de w e g (b i j voorbee ld gescheiden d o o r 

varkensruggen) , een f ie tss t rook , een f ie tss t raat o f een w i j kve rb ind ingsweg . 

Fietsmobiliteit 
De verp laa ts ing van de h ie rvoor g e n o e m d e t y p e n f ie tsers. 

Fietsroutes 

Aaneenschake l ing van versch i l lende f i e t sve rb ind ingen . 

Gemotoriseerd verkeer 
Vervoe rsm idde len die w o r d e n aangedreven d o o r een v e r b r a n d i n g s m o t o r o f een e l e k t r o m o t o r . 

Voe r tu i gen d ie n ie t hoofdzake l i j k doo r een van deze m o t o r e n w o r d e n aangedreven va l len hier dus 

n ie t onder . 

Brommers 

Bromf ie t sen , scooters, b r o m m o b i e l e n en speed pedelecs. 

Automobilisten 
Personen die zich m e t behu lp van een au to in he t verkeer bewegen . Onder au to 's vers taan w e alle 

voe r tu igen d ie m e t een B-r i jbewi js bes tuu rd m o g e n w o r d e n m e t een max imaa l gew ich t (auto + 

lading) van 3500 ki lo en max imaa l 9 z i tp laatsen ( incl . bes tuu rde r ) . 

Automobiliteit 
A u t o m o b i l i t e i t be t r e f t de verp laa ts ing van au to 's en v rach tau to 'ss . 

3 'Een speed pedelec is een elektrische fiets met trapondersteuning tot snelheden van maximaal 45 km/u. 
Daarom gelden voor speed pedelecs andere regels dan voor 'normale' (elektrische) fietsen. Sinds 1 januari 
2017 wordt de speed pedelec onder de categorie bromfietsers geschaard. Dat betekent dat ze voorzien 
moeten zijn van een kenteken, dat het dragen van een helm verplicht is en dat ze binnen de bebouwde kom op 
de rijbaan moeten rijden. 
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Vrachtauto/vrachtwagen 
m o t o r v o e r t u i g e n d ie m e t een C-r i jbewi js bes tuu rd m o g e n w o r d e n , n ie t inger ich t voo r het ve rvoer 

van pe rsonen , waa rvan de toeges tane m a x i m u m meer dan 3500 kilo bedraagt . 

Landbouwverkeer 
Voer tu i gen d ie zi jn o n t w o r p e n voo r toepass ing in de l a n d b o u w en bi j w e r k z a a m h e d e n in onde r m e e r 

de b o u w , GWW-sec to r (g rond- , weg - , en w a t e r b o u w ) en he t g r o e n o n d e r h o u d . Deze voe r tu igen 

va l len onde r de voe r tu igca tego r ieën l a n d b o u w o f bosbouwt rekke rs (LBT), m o t o r r i j t u i g e n m e t 

b e p e r k t e sne lhe id (n iet z i jnde bosbouw t rekke rs o f een b romf i e t s ) al dan n iet in comb ina t i e m e t een 

aanhangwagen , een verw isse lbare ge t rokken mach ine , verw isse lbare u i t rus t ingss tukken o f een 

op legger . 

Openbaar Vervoer 

Tre in , s tads- /s t reekbus , buu r tbus , doe lg roepenbus (z iekenhuizen) , reg io tax i . 

Hulpdiensten 
Brandweer , po l i t ie en ambu lanced iens t o f voe r t u i gen van b i j voo rbee ld de Vei l igheidsregio o f 

Ri jkswaters taat d ie gemach t igd zijn o m m e t op t i sche- e n / o f ge lu ids ignalen te r i jden . Bij w e g o n t w e r p 

zi jn de voe r tu igen van de b r a n d w e e r maa tgevend . 

Parkeerdruk 
Verhoud ing tussen he t aanta l besch ikbare parkeerp laa tsen in een v o o r a f gede f in ieerd geb ied en he t 

aanta l parkeerp laa tsen da t op een bepaa ld m o m e n t bezet is. 

3. Definitie van gemeentedelen of voorzieningen van de gemeente 

Kernen 
Als ke rnen (p laatsen) zijn te onde rsche iden : Harme len , Kamer ik , W o e r d e n en Zegveld. Kanis w o r d t 

o n d e r de kern Kamer ik geschaard. Er w o r d t h ierb i j dus geen ondersche id gemaak t tussen s teden en 

d o r p e n . 

Wijken/Buurten 
Harmelen: H a r m e l e n - N o o r d , Dorpsst raat , Harmelen-Zu id (hier val len de M o l e n b u u r t en Ho fw i j k 

onde r ) ; 

Kamerik: Wes tz i j de Kamer ik , Oostz i jde Kamer ik , Kamer ik c e n t r u m , Kanis, Teckop ; 

Woerden: Sch i lderskwar t ie r (hier va l t de Voge lbuu r t onde r ) , Mo lenv l i e t (Oost en W e s t ) , 

B l oemenbuu r t , B o m e n b u u r t , B innenstad (Cen t rum) , S taa ts l iedenkwar t ie r (hier va l t 

De M e a n d e r onde r ) , Snel en Polanen (hier va l t Wa te r r i j k onde r ) ; 

Zegveld: Zegveld wes tz i jde , S lo tenbuur t , Me i j e . 

Centrum 
M e t he t begr ip ' c e n t r u m ' w o r d t he t s tadscen t rum van de stad W o e r d e n bedoe ld . Het s tadscen t rum 

w o r d t begrensd d o o r de singel die o m de ves t i ngwerken ligt en w o r d t ook we l ' b i nnens tad ' 

g e n o e m d . Als in he t kader van on ts lu i t i ng over he t c e n t r u m w o r d t gesproken , w o r d e n de w e g e n 

tussen de W e s t d a m , de Oran jes t raa t , de Oos tdam en de Ravel i jnsingel b e d o e l d . 
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Winkelcentra 
Harmelen: Do rpss t raa t /Ka lve rs t raa t /K loos te rweg 

Kamerik: Ha l lehu is / De M e e n t 

Woerden: WC Tournoysve ld , WC Mo lenv l i e tb r i nk , WC Snel S Polanen, Cen t rum (Wagenst raa t , 

Kerkp le in , Ri jnstraat en Voors t raa t ) 

Zegveld: M i d d e n w e g / B o s c h s l o o t 

Bedrijventerreinen 
Harmelen: Pu tkop 

Kamerik: Hande l /N i j ve rhe id 

Woerden: Ba rwou tswaarde r , Hon tho rs t , M idde l l and , Polanen, Breeveld 

Zegveld: N i j ve rhe idsbuur t 

Algemene publiek toegankelijke voorzieningen en gebouwen 
In ieder geva l : Gemeen tehu i s , po l i t i ebu reau , b u u r t - / d o r p s - en w i j kcen t ra , kerken, musea, 

b i b l i o t heken , w inke ls , spee l tu inen , spor t - en spe lac t iv i te i ten (bow l i ng , dans- /zangscho len, gameha l , 

muz iekveren ig ingen , spor tve ren ig ingen , etc. ) , OV-voorz ien ingen, in r i ch t ingen voo r zorg en 

verp leg ing , rec rea t ievoorz ien ingen ( z w e m b a d e n , thea te rs , b ioscopen, hote ls , campings etc.) 

s u p e r m a r k t e n , horeca ( res taurants , cafés, feest locat ies etc. ) , parkeergarages en begraa fp laa tsen. 

Inrichtingen voor zorg en verpleging 
Z u w e H o f p o o r t Z iekenhuis (St. An ton ius en Maar tensk l in iek ) , Careyn W e d d e s t e y n , Park Oude Landt, 

Gaza W o o n z o r g c e n t r u m , St icht ing WZC De Ri jnhoven en Verp leeghu is V i j ve rho f (Harme len) . 

Daarnaast w o r d e n o o k de hu isar tsenprak t i j ken h ie ronder geschaard. 

Scholen 
M i d d e l b a r e scho len : 

Woerden: Kalsbeek col lege locat ie Kalsbeek en Bredius, M i n k e m a col lege locat ie M i n k en Stein, 

Futura col lege en ID College 

Basisscholen: 

Harmelen: 

Kamerik: 

Woerden: 

Zegveld: 

De Notenba lk , De Hor izon, De Fonte in , St. Bavoschool 

Eben-Haëzer, De W i j d e Blik 

W i l l e m van Oran jeschoo l , W i l l e m A lexanderschoo l , W i l he lm inaschoo l , 

Marg r ie t schoo l , De Regenboog, De Schakel, De Kring, De Wegwi j ze r , 

Constant i jnschoo l , R. de Jagerschool , Franciscusschool, Johan Fr isoschool , Jan de 

Bakkerschool , De Keerkr ing, De Ach tsp rong , Andersenschoo l , De M o l e n w i e k , 

Rembrand t van Ri jnschool . 

Jorai 
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4. Definitie begrippen lucht en geluid 

Geluidgehinderden 
Aanta l mensen dat ge lu idh inder vanwege wegve rkee r onde rv i nd t . Het ve rband tussen ge lu idn iveaus 

en ge lu idh inder is in Europees ve rband bepaald op basis van enquê tes en is w e t t e l i j k vastgelegd in de 

Regeling ge lu id m i l i eubeheer . Het aanta l ge lu idgeh inde rden w o r d t rekenkund ig bepaald (ob jec t ie f ) . 

Geluidshinder 

M a t e van ge lu idsn iveau dat over last ve roorzaak t (sub ject ie f ) . 

Uitstoot 
Verzame l ing van schadel i jke s to f f en d ie, d o o r he t ve rb randen van benz ine o f diesel doo r 

gemo to r i see rd verkeer en d o o r he t s l i j ten van banden en r e m m e n , in de a tmos fee r w o r d e n 

gebrach t . 

Schadelijke stoffen 
Voor de ve rzame l ing schadel i jke s to f fen w o r d t de concen t ra t i e per m 3 van de vo lgende gassen en 

k le ine dee l t jes als ind icator in bee ld gebrach t : 

S t iks to fd iox ide = N 0 2 

Fi jnstof = PM 2 5 o f P M 1 0 

Roet = E lementa i r Kools to f (EC) 

Luchtkwaliteit 
M a t e van schadel i jke s to f fen in de a tmos feer . De kwa l i te i t w o r d t bepaa ld d o o r 

ach te rg rondconcen t ra t i es , v e r m e e r d e r d m e t de lokale u i t s too t van wegverkee r , l a n d b o u w e n / o f 

indus t r ie . 

Bi j lagen Verkeersv is ie 2030 de f in i t i e f 18-05-2017 10 



Bijlage 3 Lokaal beleid 

In deze bi j lage is het lokale be le id van de g e m e e n t e , da t een re la t ie hee f t m e t de Verkeersv is ie 2030, 

samengeva t . W a a r nod ig is een verw i j z ing naar de Visie o p g e n o m e n . Ook is er een b e l e i d s o n d e r w e r p 

( inclusie) waa rove r o p d i t m o m e n t be le id in on tw i kke l i ng is. O m d a t d i t veel raakv lakken hee f t m e t 

verkeer , vest igen w e hier ook de aandacht op . 

Sommige be le idss tukken w o r d e n rege lmat ig geactua l iseerd en zijn aan ve rander ing onde rhev ig . Het 

in deze bi j lage beschreven be le id is dan ook een m o m e n t o p n a m e . Het gee f t aan m e t we l k be le id de 

Verkeersv is ie 2030 raakv lakken hee f t . W a n n e e r in de t o e k o m s t van onders taande be le idss tukken 

gebru ik gemaak t w o r d t is he t dus aan t e beve len o m het ac tue le be le idsstuk op te v ragen en 

d a a r m e e te w e r k e n . 

1. Inclusiebeleid 

Inclusie be teken t een t o e n e m e n d e par t ic ipa t ie van elk ind iv idu in de samen lev ing , ongeach t 

cu l tu re le ach te rg rond , lee f t i j d , taa l , gender , s ta tus, t a l en ten en beperk ingen . De Inclusieve 

samen lev ing is een samenlev ing waa raan iedereen op t imaa l kan d e e l n e m e n . Een inclusieve b u u r t is 

g e b o u w d o p de interesses van alle i nwoners . 

Schematische weergave van hoe inclusie gezien wordt a c h t e r g r o n d e n g e n d e r z o u d i t ook nog 

ve rde r d o o r g e t r o k k e n kunnen w o r d e n d o o r ook b i j voo rbee ld bi j s lechtz ienden langs te gaan o m te 

v ragen hoe zij bepaa lde s i tuat ies be leven en o m die ervar ing t e gebru i ken bi j be le idsvorming . 

Er is op d i t m o m e n t in de g e m e e n t e nog geen inc lus iebele id van kracht . W e l is op 5 apr i l 2016 een 

m o t i e a a n g e n o m e n t o t he t ops te l len van een lokaal inc lus iebe le id . In een co-creat ie van 

versch i l lende par t i jen w o r d t g e w e r k t aan een plan o m in W o e r d e n r ich t ing inclusie t e gaan b e w e g e n . 

W a t d i t precies voo r he t verkeersbe le id gaat be tekenen is nog ondu ide l i j k . 

Exclusion Segregation 

w @ 
Integration I n c l u s i o n 

Inclusie hee f t dus n ie t a l leen be t rekk ing o p 

een d rempe l l oze w inke l o f een obstake lv r i j 

t r o t t o i r . Het gaat veel ve rde r da t da t . Door 

inclusief t e o n t w e r p e n maak j e een openba re 

r u i m t e die doo r m e e r d e r e doe lg roepen v o o r 

m e e r d e r e doe le inden gebru ik t kan w o r d e n . 

H ie rdoor o n t m o e t e n mensen e lkaar / k o m e n 

mensen m e t elkaar in contac t die e lkaar 

no rmaa l misschien n iet zo snel tegen zouden 

k o m e n . Dat zorgt voo r v e r b o n d e n h e i d en een 

sol ida i re samen lev ing . Daarnaast gaat he t 

ook over he t la ten m e e d e n k e n van mensen 

bij b i j voo rbee ld gemeen te l i j ke 

be le idsvo rm ing die da t no rmaa l misschien 

n iet zouden d o e n . Los van lee f t i j d , 
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2. Parkeerbeleid 

Parkeerbe le id r icht zich op he t regu le ren van schaarse pa rkee r ru im te en he t aanpakken van de 

over las t die d a a r m e e gemoe id gaat. Door regu le r ing is he t gedrag van parkeerders te s tu ren . Het 

hu id ige parkeerbe le id r icht zich u i t s lu i tend op he t be taa ld parkeergeb ied in he t c e n t r u m en de 

u i t w e r k i n g die da t hee f t op om l iggende w i j k e n . Het huid ige parkeerbe le id hee f t de vo lgende 

doe ls te l l i ngen : 

» Het v e r m i n d e r e n van parkeerover las t (o.a. als gevolg van u i tw i j kgedrag) ; 

» Het ve rg ro ten van het pa rkeergemak ; 

» Een kos tendekkende parkeerexp lo i ta t i e . 

Verder is het parkeerbe le id f lex ibe l inger icht zodat kan w o r d e n ingespeeld op techno log ische 

o n t w i k k e l i n g e n . In het pa rkeerbe le id staan een aantal maa t rege len g e n o e m d die b i jd ragen aan de 

g e n o e m d e doe ls te l l i ngen. De mees te van deze maa t rege len zi jn inmidde ls u i tgevoerd . 

3. Klimaatneutraal in 2030 en Actieplan duurzaamheid 2015 en 2016 

In de no t i t i e ' W o e r d e n k l imaa tneu t raa l in 2030 ' s taat beschreven waa r W o e r d e n nu staat als he t gaat 

o m de CO 2 -u i t s too t . M e t behu lp van de k l i m a a t m o n i t o r van he t M in i s te r ie van In f ras t ruc tuur en 

M i l i eu is de o n t w i k k e l i n g van de CO2-u i t s too t in W o e r d e n in de per iode 2010-2012 inzichtel i jk 

gemaak t . Dit b e t r e f t dus n iet a l leen de u i t s too t van verkeer , maar ook van l a n d b o u w , indust r ie , 

pub l ieke d iens tver len ing , commerc ië l e d iens tve r len ing en w o n i n g e n . In de g e n o e m d e pe r iode is een 

da lende t r e n d w a a r n e e m b a a r . In 2012 was verkeer en ve rvoe r v e r a n t w o o r d e l i j k voo r 199-6 van alle 

CO 2 -u i t s too t . Het s t reven naar een k l imaa tneu t ra le g e m e e n t e in 2030 h o u d t volgens deze no t i t i e in 

da t alle ac t iv i te i ten en processen op he t gemeen te l i j k g rondgeb ied geen b i jd ragen meer leveren aan 

k l imaa tve rander ingen in de v o r m van CO2-u i t s too t . De u i t s too t van ve rvoe r op sne lwegen en de 

e f fec ten van m e t h a a n en lachgas w o r d e n h ierb i j bu i t en beschouw ing ge la ten . 

In he t Ac t iep lan duu rzaamhe id 2015 en 2016 is een van de doe len he t s t imu le ren van duu rzame 

energ ie en vervoer . In het kader van 's terke samenlev ing , s lanke ove rhe id ' bepe rk t de rol van de 

g e m e e n t e zich t o t het s t imu le ren en fac i l i te ren van in i t ia t ieven en he t geven van he t goede 

v o o r b e e l d . Op het geb ied van mob i l i t e i t kan de g e m e e n t e he t goede voo rbee ld geven doo r zelf een 

' schoon ' wagenpa rk te hebben . Verder w i l W o e r d e n een f ie tsv r iende l i j ke g e m e e n t e zi jn w a a r i n de 

f ie ts u i te inde l i j k een echt en vo lwaa rd ig a l te rna t ie f voo r de au to is. In d i t kader w o r d t een aanta l veel 

g e h o o r d e suggesties g e n o e m d , namel i j k : vaker voo r rang v o o r de f ie ts , wegha len van onnod ige 

h indern issen op f ie ts rou tes , f i e t spaden c o m f o r t a b e l e r maken , be te re s ta l l i ngsmoge l i j kheden, 

moge l i j kheden onde rzoeken v o o r l aadpun ten voo r e lekt r ische f ie tsen en c o m m u n i c a t i e over 

f ie tsvr iende l i j ke maa t rege len . 

Verder fac i l i teer t de g e m e e n t e e igenaren en leasehouders van e lekt r ische auto 's w a n n e e r zij 

i nwone r zijn van de g e m e e n t e , geen moge l i j khe id hebben o m op e igen t e r re i n t e pa rke ren en b innen 

300 m e t e r loopa fs tand nog geen o p l a a d p u n t aanwez ig is. De g e m e e n t e zorgt e rvoo r da t t w e e 

parkeervakken w o r d e n gereserveerd voo r he t op laden van e lekt r ische auto 's d o o r m idde l van 

adequa te b e b o r d i n g en be l i jn ing. Per s i tuat ie w o r d t bekeken we l ke moge l i j kheden er zijn en o f de 

g e m e e n t e h ieraan w i l m e e w e r k e n . Al le kosten zi jn voo r de aanvrager zelf. 
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De no t i t i e ' W o e r d e n k l imaa tneu t raa l 2030 ' zegt in zijn a lgemeenhe id iets over het t e rugd r i ngen van 

CO 2 u i t s too t . M e t n a m e in he t Ac t iep lan duu rzaamhe id w o r d t d i t concre te r doo r te b e n o e m e n w a t 

w e hier o.a. vanu i t mob i l i t e i t aan kunnen b i jd ragen . Door in t e ze t ten op de f iets w i l m e n de CO2 

u i t s too t t e n gevolge van mob i l i t e i t t e rugd r i ngen . Voor de Verkeersvis ie 2030 is da t een ex t ra 

a r g u m e n t o m in te ze t ten op de f ie ts . 

4. Woonvisie 

De Woonv i s i e van de gemeen te W o e r d e n hee f t als amb i t i e : 

'in Woerden moeten alle inwoners goed kunnen wonen in een door hen gewenste, 

betaalbare en geschikte woning in het door hen gewenste dorp of in de stad.' 

De focus van de Woonv i s i e l igt op de g roepen d ie ex t ra aandacht nod ig hebben , zoals sen io ren , de 

mensen m e t een fys ieke o f m e n t a l e hand icap, mensen m e t een laag i n k o m e n en hu ishoudens m e t 

een m i d d e n i n k o m e n . Dit b e t e k e n t n ie t da t er n iets gedaan w o r d t voo r andere g roepen , zoals 

gez innen en mensen m e t hogere inkomens . Ook v o o r deze hu ishoudens w o r d t g e b o u w d . In 

s a m e n w e r k i n g tussen g e m e e n t e en m a r k t p a r t i j e n w o r d t een goede mix aan w o n i n g e n gerea l iseerd, 

a fges temd op de vraag. De Woonv i s i e b ied t h ierb i j het kader. 

Pr imair is he t w o o n b e l e i d ger icht op he t b o u w e n voo r de e igen inwoners . Daarnaast w o r d t waa r 

v raag is ook r u i m t e gegeven aan anderen die zich w i l l en vest igen in W o e r d e n , zoals u i t de regio. 

De kernenstrategie s lui t aan op de s terke dorps - en w i j kb ind ing . Elke kern hee f t r u i m t e o m te 

b o u w e n v o o r haar e igen inwoners , m i ts passend b innen de rode c o n t o u r e n . Al le ke rnen tezamen 

b ieden een gevar ieerd palet aan w o o n - en leefmi l ieus. 

De be langr i jks te w o n i n g b o u w o n t w i k k e l i n g e n voo r de k o m e n d e j a ren zijn Defens ie-e i land, 

Camp ina te r re in en Campinaast (het voo rma l i ge Pels- terre in) , Sne l le rpoor t , Hoge Rijndi jk, W a t e r r i j k 

en Den Ouds ten (een vo l led ige li jst van m e e g e n o m e n on tw i kke l i ngen is in de tabe l op de vo lgende 

pagina weergegeven) . Een n i e u w e on tw i kke l i ng d ie ook speel t is de moge l i j ke (gedeel te l i jke) 

t r a n s f o r m a t i e van kan to ren /bed r i j f s t e r re i n M idde l l and naar w o n e n . Daarnaast staan er in Harme len 

voo r de k o m e n d e 10 jaar 400 w o n i n g e n in de p lann ing . In de ke rnen is u i t b re id ing van w o n i n g b o u w 

moge l i j k m e t een dorpse u i ts t ra l ing . 

De w o n i n g b o u w o n t w i k k e l i n g hee f t een be langr i jke re la t ie m e t verkeer o m d a t de o m v a n g en locat ie 

van de w o n i n g v o o r r a a d de mees t bepa lende var iabe le v o o r mob i l i t e i t is. W a n n e e r er ex t ra g e b o u w d 

w o r d t , kan d i t consequent ies hebben v o o r de hu id ige wegens t ruc tuu r . Daarnaast w o r d t er in de 

Woonv i s i e over gesproken da t de dorpse u i ts t ra l ing van de ke rnen b e h o u d e n m o e t b l i j ven . In d i t 

geval w o r d e n m e t ' k e r n e n ' de d o r p e n bedoe ld . M e t he t de f in ië ren van kenmerken van lokale 

on ts lu i t i ngswegen kan h ieraan een b i jdrage w o r d e n ge leverd . Bij het o n t w e r p e n van 

n i euwbouw loca t i es m o e t de weg in f ra vo ldoen aan de eisen die in de Verkeersvis ie zijn vastge legd. 

Op de vo lgende pagina is de w o n i n g b o u w p l a n n i n g t oegevoegd . Een ee rde re versie van deze tabe l 

was ook o p g e n o m e n in de concep t Verkeersv is ie u i t augustus 2016. Dit is een goed voo rbee ld van 

hoe be le id geactua l iseerd kan w o r d e n . In onders taande tabe l zijn de mees t recente prognoses 

o p g e n o m e n ui t d e c e m b e r 2016. Als er n i euwe bereken ingen u i t gevoerd m o e t e n w o r d e n v o o r de 

u i t w e r k i n g (s t rategie) , dan d ienen de mees t actue le prognoses gebru ik t t e w o r d e n . 
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Strategische Woningbouwplanning Gemeente Woerden 2016 t /m 2020 
(dd november 2016) 

WOERDEN (145 woningen per jaar) Aantal Sociaal Waarvan Start Status p r o j e c t 

Project Opdrachtgever woningen 2S% huur Oplevering 

Binnenstad 

Blauwhoed 158 2016-2020 Lopend project 

Snel en Polanen 

Waterri jk Gemeente 252 15 2016-2020 Lopend project 

Sneller poort Gemeente 770 231 100 2018-2025 

Vm Minkema Gemeente 35 9 2019 Ontwikkelaarsselectie 

Schilderskwartier 

Pius X naast oudbouw GroenWest 30 30 30 2018 Aanvraag omgevingsvergunning 

Mus X oudbouw Gemeente 14 2018 In verkoop 

Jan Steenstraat vm WA school Gemeente 26 7 2019 Ontwikkeling kan starten 

De Veste Gemeente 4 2018 Kavelpaspoort opstellen 

Van Kempensingel Gemeente 3 2018 Ontwikkeling brediuspark afw 

Leidsestraalweg 229 Heijwaal 12 2019 Omgevingsvergunning afgegeven 

Staatsliedenkwartier 

Campina Hollands Midden 154 36 32 2015-2019 Lopend project 

Campinaast Synchroon 75 19 2019 Intcnticoverecnkomst 

Oudelandseweg 44 Boer projectontw 20 5 2018 Ontwerp bplan 

Den Oudsten DOGM/Burgland 180 45 22 2018-2020 Haalbaarheid in onderzoek 

t Oude Landt St. ' t Oude Landt 33 20 20 2017 Verbouw, lopend 

Bloemen/Bomenkwartier 

Hoge Rijndijk fase C en D Bunnik 40 2019 Mogelijk herontw. 

Prinsenhof (Prinsenlaan) Heijwaal 22 2018 Intentieovereenkomst 

Overigen 

Middelland p m ^ 0 1 7 Visieontwikkeling 

TOTAAL 1823 i : Ì 

Planning t /m 2020: 1187 woningen, gemiddeld 237 woningen per jaar, rekening houdend met planuitstel: 165 

HARMELEN (32 woningen per jaar) Aantal Sociaal Waarvan Start Status project 

Project Opdrachtgever woningen huur oplevering 

Hof van Harmelen Tetteroo/Bunnik 110 28 pm 2018-2022 Haalbaarheid onderzoeken 

Buitenhof St. Rijnhoven 120 30 pm 2019-2023 Haalbaarheid onderzoeken 

Haanwijk AM/van Oosterom 90 23 pm ^ 0 2 3 Inbreiding voor uitbreiding 

Rabobank Kwakkenbos 13 3 2018 Haalbaarheid onderzoeken 

Gaza Zorggroep StMaarten 17 2020 Haalbaarheidsverzock afwachten 

Vm Gemeentehuis Gemeente 15 2019 Ontwikkeling starten 

Vm Zwembad Gemeente 2018 Start Bestemmingsplan 

Mauritshof vm Notenbalk Gemeente 20 20 20 2019 Ontwikkeling starten 

CPO Amaliahof (vm Fontein) Gemeente 2018 Start Bestemmingsplan 

TOTAAL 401 104 20 

Planning t /m 2020:186 woningen, gemiddeld 37 woningen per jaar (NB er is een piek in de planning in 2018/2019/2020) 

KAMERIK (14 woningen per jaar) 

Project Opdrachtgever 

Aantal 

woningen Sociaal 

Waarvan 

huur 

Start 

oplever ing 

Status project 

Kamerik N02 

Kamerik N03 

Gemeente 

Gemeente 

23 

60 15 

2018 

^ 0 2 0 

Ontwikkeling voortzetten 

Buiten rode contour 

Karm-Miland (vm zorgcomplex) Timpaan 13 2018 Herontwikkeling 

Vm scholenlocatie(s) Gemeente 25 8 8 2019 Afhankelijk scholenbouw 

TOTAAL 121 23 8 

Planning t /m 2020: 61 woningen 

ZEGVELD (10 woningen per jaar) 

Project Opdrachtgever 

Aantal 

woningen Sociaal 

Waarvan 

huur 

Start 

oplevering 

Status project 

Hoofdweg-Milandweg 

Kaaspakhuis vd Sterre 

Zuidwest 

Bolton 

particulier 

particulier 

35 

15 

55 

S 

4 

14 

2018-2020 

^ 0 2 0 

^ 0 2 0 

Lopend project 

Afhankelijk van aankoop 

De Pionier Gemeente 16 16 16 2018 Ontwikkeling starten 

TOTAAL 121 16 

Planning t /m 2020: 61 woningen (NB: er is een piek in de planning in 2019) 

Plancapaciteit: 2486 woningen 

Op te leveren woningen t /m 2020:1515 (gemiddeld 300 per jaar) 

Aantal sociale huur t /m 2020: 210 (gemiddeld 40 per jaar) 14 o 
Aantal sociale koop t /m 2020: 255 (gemiddeld 51 per jaar) 17% 
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5. Nota recreatie en toerisme 

De koersno ta recreat ie en t oe r i sme u i t maa r t 2016 hee f t een hor izon t o t 2022. De Missie van de no ta 

is de vo lgende : 

'Woerden is het startpunt in het Groene Hart voor pure en sportieve beleving van de historische stad 

en het weidse landschap, zowel voor bewoners en bezoekers.' 

Aan de hand van 4 t h e m a ' s w o r d t deze missie ve rde r u i t gewerk t . M e t name in het t h e m a 'Spor t ie f 

s t a r t p u n t ' w o r d t een aantal zaken g e n o e m d die re la t ie hebben m e t verkeer . Dit t h e m a b e t r e f t 

o v e r w e g e n d w a t e r s p o r t en recreat ie , recreat ieve en spor t ieve voorz ien ingen en e v e n e m e n t e n , 

be re i kbaarhe id en t r a n s f e r p u n t e n , r ou tes t r uc tu ren m e t bewegw i j ze r i ng zoals Toer is t ische Overs tap 

Punten (TOP's), parkeer- en andere fys ieke bas isvoorz ien ingen. Het gaat o m samenhang tussen he t 

bu i t engeb ied en de ke rnen . 

Onder he t t h e m a 'Spor t ie f s t a r t p u n t ' zi jn een aanta l amb i t ies gede f in iee rd d ie raakv lakken hebben 

m e t verkeer : 

» W e hebben een v e r b e t e r d n e t w e r k van P+R c.q. toer is t ische o v e r s t a p p u n t e n (TOP's), 

vo l doende parkeerp laa tsen voo r f i e tsen , au to 's , bussen, campers , m e e r f i e ts (ve rhuur ) - en 

op laad- en r u s t p u n t e n . Expliciet h o o r t daarb i j een u n i f o r m e bewegw i j ze r i ng tussen 

v e r v o e r s v o r m e n en -pun ten en aanbod in de hele g e m e e n t e . 

» W o e r d e n staat bekend als goed bere ikbaar s ta r tpun t . Het s ta t ionsp le in is als essent ieel en 

v o o r b e e l d t r a n s f e r p u n t v e r b e t e r d . 

» W e b e h o u d e n en waa r moge l i j k op t ima l i se ren de bas is rou tes t ruc tu ren ( k n o o p p u n t e n ) 

w a n d e l e n , f ie tsen ( W o e r d e n f ie tss tad) en s loepen ( inclusief bewegw i j ze r i ng en 

rus tvoorz ien ingen) . 

O m de ambi t ies t e concre t iseren w o r d t jaar l i jks een n i euw ac t i ep rog ramma opges te ld . Per t h e m a 

w o r d t aangegeven w a t er dat jaar bere ik t m o e t w o r d e n . Voo r 2016 w a r e n da t b i j voo rbee ld he t 

real iseren van basic camperpa rkee rp laa tsen en de in r ich t ing en bewegw i j ze r i ng tussen m e t name het 

s ta t ion en de b innens tad . In he t ac t i ep rog ramma is recreat ie le idend . W e leveren vanu i t ve rkeer 

onde rs teun ing waa r nod ig . 
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Bijlage 4 Autonome ontwikkelingen 

In deze bi j lage is een ko r te samenva t t i ng o p g e n o m e n van de i n fo rma t i e u i t de concep t Verkeersv is ie 

van augustus 2016. De i n fo rma t i e die in deze bi j lage is o p g e n o m e n is re levant als 

a c h t e r g r o n d i n f o r m a t i e voo r de Verkeersv is ie 2030, waa r deze b i j lagen onde rdee l van u i t m a k e n . De 

over ige i n fo rma t i e ui t de concep t Verkeersv is ie van augustus 2016 is ambte l i j k beschikbaar als 

b ronma te r i aa l voo r de u i twe rk i ng (st rategie) van de Visie. Zoals in de in le id ing van deze Verkeersvis ie 

2030 al is v e r m e l d be t r e f t d i t zeer waa rdevo l l e i n f o rma t i e . Zonder deze b r o n n e n hadden w e de 

Verkeersv is ie 2030 n iet op kunnen s te l len. 

Deze bi j lage beschr i j f t a l lereerst he t hu id ige verp laats ingsgedrag in de g e m e e n t e . Richt ing 2030 zijn 

er een t w e e t a l f ac to ren die inv loed u i t oe fenen op d i t verp laats ingsgedrag, f ac to ren die in pr inc ipe 

losstaan van he t be le id van de g e m e e n t e . Dit zijn de vo lgende : 

- t rends en on tw i kke l i ngen , zowe l (mi l ieu) techno log isch als demogra f i sch ; 

- he t prov inc iaal be le id da t inv loed hee f t op de mob i l i t e i t in de g e m e e n t e . 

De g e m e e n t e kan daarop inspelen doo r zelf be le id te f o r m u l e r e n en op die man ie r ook inv loed 

u i t oe fenen op he t t oekoms t i ge verp laats ingsgedrag. Het hu id ige (over ige) W o e r d e n s e be le id da t 

inv loed hee f t op de mob i l i t e i t in de g e m e e n t e w o r d t omsch reven in b i j lage 3. 

1. Het verplaatsingsgedrag in Woerden 

M o b i l i t e i t is een a fge le ide van een verp laa ts ingsbehoe f te . W e w i l l en naar w e r k , school o f w inke l en 

daaru i t vo lgen verp laa ts ingen. De g e m e e n t e f u n c t i o n e e r t daar in als e igen "da i ly u rban sys tem" . Veel 

verp laa ts ingen b l i jven b innen de gemeen teg renzen . Een re la t ie f hoog aandeel van de i nwoners w e r k t 

in de kern W o e r d e n en de mees te w inke lve rp laa ts ingen en recreat ieve verp laa ts ingen (zoals op 

bezoek o f naar de spor tc lub) b l i jven b innen de g e m e e n t e . U i t zonder ing h ie rop is de kern Harme len , 

da t voora l op U t rech t is ger icht . De verp laa ts ingen b innen de g e m e e n t e w o r d e n hoofdzake l i j k m e t de 

f ie ts afge legd. Daarnaast hebben ook voetgangers- en au toverp laa ts ingen een behoor l i j k aandeel van 

de verp laa ts ingen b innen de g e m e e n t e . 

Verp laa ts ingen naar b e s t e m m i n g e n bu i t en de g e m e e n t e zijn he t mees t ger ich t op w e r k e n . Ook is er 

een stevige i n k o m e n d e pende l van w e r k n e m e r s naar de bed r i j ven te r re i nen . De au to is daarb i j he t 

h o o f d v e r v o e r m i d d e l , maar ook de t r e i n is in d i t speci f ieke segmen t ( w o o n - w e r k over langere 

afs tand) behoor l i j k be langr i jk . Dit zorgt er ook v o o r dat he t OV-gebru ik , v o o r een g e m e e n t e m e t de 

o m v a n g van W o e r d e n , hoog is. 

Voetganger 
In de g e m e e n t e w o r d t er voora l ge lopen in he t c e n t r u m en lokaal in de w i j k . De ' o m m e t j e s ' in de w i j k 

o f b i j voo rbee ld o m de Cat tenbroekerp las zijn be langr i jke verp laa ts ingen voo r de voe tganger . Voor 

voetgangers v o r m t he t spoor een g ro te bar r iè re . A l leen bij he t s ta t ion w o r d t deze bar r iè re d o o r 

voe tgangers geslecht . O m d a t he t t r e inve rkee r een voe tgange rss t room op gang b reng t zi jn de 

l oop rou tes van en naar he t s ta t ion be langr i jk . 

Fiets 
Het f ie tsgebru ik in de g e m e e n t e l igt boven het landel i jk gem idde lde . Ongeveer een de rde van alle 

verp laa ts ingen van de inwoners van w o r d t m e t de f iets gemaak t . Landel i jk l igt he t gem idde lde rond 

een v ie rde van alle verp laa ts ingen. Het ove rg ro te deel van alle f ie tsverp laats ingen v ind t plaats 
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b innen de g e m e e n t e . Het f ie tsgebru ik is redel i jk ve rdee ld over w o n e n , w e r k e n , w i n k e l e n en 

rec reëren . Hier zijn geen g ro te a fw i j k ingen m e t he t landel i jk bee ld t e z ien. 

Vanu i t de kern Harme len is de b ind ing van he t f ie tsverkeer r ich t ing Ut rech t /Le idsche Rijn g ro te r dan 

r i ch t ing de kern W o e r d e n . De f ie ts w o r d t ook veel gebru ik t voo r verp laa ts ingen b innen de geb ieden , 

b i j voo rbee ld naar de w i j kw inke l cen t r a . 

Openbaar Vervoer 
Het aandeel OV is re la t ie f hoog v o o r een g e m e e n t e m e t de o m v a n g van W o e r d e n . De gunst ige 

l igging van he t s ta t ion W o e r d e n in de Randstad in comb ina t i e m e t een goede f ie tsbere ikbaarhe id 

speel t hier onge tw i j f e l d mee . Hoewe l he t aandeel OV op he t abso lu te aanta l verp laa ts ingen klein is, 

is he t ve rvoe rskund ig be lang g roo t . Dit k o m t o m d a t de OV-verp laats ingen voora l w o o n - w e r k relat ies 

en over langere afs tand zi jn. Daarmee is he t aandeel openbaar ve rvoer in de spits t en opz ich te van 

de au to behoor l i j k hoog . Dat b e t e k e n t ook da t er een be langr i jke re la t ie is tussen he t gebru ik van het 

OV en d o o r s t r o m i n g s k n e l p u n t e n v o o r he t au toverkeer . 

De bus w o r d t gebru ik t b innen de g e m e e n t e en v o o r enke le verp laa ts ingen r ich t ing regio U t rech t . De 

t r e i n w o r d t over g ro te re a fs tand gebru ik t m e t de mees te r i t t en naar Ut rech t , A m s t e r d a m en Den 

H a a g / R o t t e r d a m . 

Auto 
De au to is he t d o m i n a n t e ve rvoe rsm idde l v o o r verp laa ts ingen van en naar de g e m e e n t e . Iets m e e r 

dan de he l f t van de au to r i t t en v inden b innen de g e m e e n t e plaats. Daarbu i ten gaan de mees te 

verp laa ts ingen r i ch t ing Ut rech t . De au to w o r d t voora l gebru ik t voo r w o n e n , rec reëren en w e r k e n 

(waar ook he t b rengen van k inderen naar school locat ies onde r va l t ) . De g roo ts te ex te rne s t r o m e n 

au tove rkeer zijn ger icht op de regio U t rech t en in iets m i n d e r e m a t e r i ch t ing Den 

H a a g / R o t t e r d a m / G o u d a en de regio A m s t e r d a m . Vanu i t de kern Harme len is de b ind ing m e t de regio 

U t rech t nog s terker dan vanu i t de kern W o e r d e n . 

2. Provinciaal beleid met impact op de verkeerssituatie 

De Provincie U t rech t is de be langr i jks te hogere ove rhe id op het geb ied van r u i m t e en mob i l i t e i t . Als 

w e g b e h e e r d e r van de prov inc ia le w e g e n is de prov inc ie bepa lend op de zwaardere reg iona le 

on ts lu i t i ngswegen in de g e m e e n t e . Op het gebied van r u i m t e is de prov inc ie kaders te l lend en 

bepaa l t zij voo r een be langr i jk deel we l ke groe i en o n t w i k k e l i n g van de g e m e e n t e w e l en n iet 

moge l i j k is. 

Fiets 
De Provincie U t rech t r icht zich ook op f ie tsverkeer : "De prov inc ie investeer t 80 m i l j oen eu ro in 

vei l ige, v l o t t e en c o m f o r t a b e l e f i e tsverb ind ingen naar s ta t ions, scholen en werk loca t ies . H iervoor 

w o r d e n onde r andere bes taande f i e tspaden ve rb reed , ve r l i ch t ing aangebracht , ve rkeers l i ch ten 

s l immer ingeste ld en onge l i j kv loerse kru is ingen (zoals f i e ts tunne ls en v iaduc ten) en o n t b r e k e n d e 

rou tes aangelegd. Deze maa t rege len kr i jgen v o r m in he t Ac t iep lan Fiets, da t de prov inc ie samen m e t 

g e m e e n t e n ops te l t . " Dit b ied t een kans voo r de g e m e e n t e o m enke le g ro te be langr i jke 

f i e tsverb ind ingen gerea l iseerd o f v e r b e t e r d t e kr i jgen. 
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Openbaar Vervoer 
Voor he t OV is de Provincie U t rech t opd rach tgeve r voo r he t busvervoer en h ier in dus bepa lend . De 

inzet is voora l o m de d rukke re l i jnen te fac i l i te ren die kunnen concu r re ren m e t de au to . Daarnaast 

h o u d t he t OV een on ts l u i t ende func t i e maar op de rust ige l i jnen zal er steeds meer m e t buu r tbussen 

o f v o r m e n van m a a t w e r k w o r d e n gewerk t . Ande re k e r n p u n t e n zijn he t ve rg ro ten van de 

re iz igers tevredenhe id en het b e n u t t e n en o n t w i k k e l e n van k n o o p p u n t e n / h u b s . 

Auto 
Voor verkeer en bere ikbaarhe id is he t Mob i l i t e i t sp lan 2015-2028 van de Provincie U t rech t bepa lend . 

De r u i m t e voo r n i euwe o n t w i k k e l i n g is zeer bepe rk t (in pr inc ipe geen n i euwe wegen ) . Amb i t i es zijn 

er voora l op he t geb ied van OV, s tedel i jke on tw i kke l i ng , ve i l ighe id en lee fbaarhe id . Voo r de 

au tobe re i kbaa rhe id is de doe ls te l l ing : "Rijk, provincie en gemeenten streven ernaar dat de 

gemiddelde reistijd in de spits van A naar B maximaal anderhalf keer zo lang is als de reistijd buiten 

de spits tussen steden en twee keer zo lang in en rond steden." W a n n e e r deze doe ls te l l ing n ie t 

behaa ld w o r d t , hebben maa t rege len ger icht op b e n u t t e n , i nnoveren , m o b i l i t e i t s m a n a g e m e n t en 

i n fo rma t i evoo rz ien ing de voo rkeu r boven n i euwe grootschal ige ingrepen. 

3. Bepalende trends en ontwikkelingen in mobiliteit 

Hie ronder w o r d t een ko r te t oe l i ch t i ng gegeven op t rends en on tw i kke l i ngen d ie als a lgemeen e rkend 

b e s c h o u w d kunnen w o r d e n en d ie op en iger le i w i jze van inv loed (kunnen) zijn op de o n t w i k k e l i n g 

van de mob i l i t e i t in de pe r iode t o t 2030. 

Vergrijzing en kleinere huishoudens 
Los van k r i m p o f groe i ve rande r t de samenste l l ing van de bevo lk ing. De vergr i jz ing zet door . Dat 

b e t e k e n t t r ad i t i onee l a fname van de mob i l i t e i t o m d a t sen io ren m inde r re izen. Senioren b l i jven in de 

t o e k o m s t ech te r langer mob ie l en gaan voora l ook meer reizen doo r b i j voo rbee ld de e-bike maar ook 

steeds vei l iger w o r d e n d e auto 's die een g roo t deel van de r i j taak o v e r n e m e n . Oude ren verp laa tsen 

zich voora l soc iaa l - recreat ie f maar b l i jven w e l een be langr i jke r is icogroep als he t o m 

verkeersve i l ighe id gaat. 

De h u i s h o u d g r o o t t e n e e m t ook nog steeds af. A l leens taanden v o r m e n een steeds g ro te r deel van de 

bevo lk ing . Dat be teken t ander re isgedrag. Reizen als autopassagier n e e m t b i j voo rbee ld af. Ook 

b e t e k e n t he t a f n e m e n van de hu i shoudg roo t t e da t de bevo lk ing van de g e m e e n t e a f n e e m t als er 

geen w o n i n g e n b i j g e b o u w d w o r d e n . 

Fiets 
Het gebru ik van de e lekt r ische f iets g roe i t snel en aan d ie g roe i l i jk t v o o r l o p i g nog geen e inde t e 

k o m e n . W a a r t r ad i t i one le f ie tsverp laa ts ingen voora l a fs tanden van 5-7 k i l ome te r bed ienen , w o r d t de 

e lek t r ische f ie ts ook v o o r dagel i jkse verp laa ts ingen van 10-15 k i l ome te r gebru ik t . Voo r de gemeen te 

b e t e k e n t d i t een kans v o o r t o e n e m e n d f ie tsgebru ik vanu i t de d o r p e n naar de Kern W o e r d e n maar 

ook voo r verp laa ts ingen vanu i t de kernen Harme len en W o e r d e n naar Leidsche Rijn en U t rech t . 

De e lekt r ische f ie ts w o r d t nog steeds voora l doo r o u d e r e n gebru ik t . Een derde t o t de he l f t van het 

aanta l f i e t sk i l omete rs van o u d e r e n w o r d t inmidde ls m e t een e lekt r ische f iets afge legd. Ook v o o r 

andere lee f t i j dsgroepen st i jgt he t gebru ik snel , m e t n a m e voo r langere dagel i jkse verp laa ts ingen . 
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Auto 
De au to techn iek o n t w i k k e l t zich zowel in aandr i jv ing , bes tu r ing als t en aanzien van 

ve i l ighe idssys temen. De au to van de t o e k o m s t is moge l i j k geheel e lek t r isch, ze l f r i jdend en 1 0 0 9 

verkeersve i l ig . Het o n t w i k k e l i n g s t e m p o van deze techno log ische v e r n i e u w i n g e n ken t nog veel 

onzeke rheden . W e i n i g exper ts v e r w a c h t e n da t voo r 2030 (de focus van de Verkeersvis ie) de 

ze l f r i jdende au to a lgemeen ge ïn t roducee rd is. De eers te s tappen zijn r i j t aakonders teunende 

sys temen d ie op de sne lweg de bes tu r ing van de voe r tu igen gedee l te l i j k o v e r n e m e n . Op 

gemeen te l i j k n iveau zijn de be langr i jks te v e r w a c h t e on tw i kke l i ngen tussen nu en 2030: 

» T o e n a m e van e lekt r ische au to 's en daa rmee de vraag naar laadpalen en andere 

voo rz ien ingen ; 

» Ve rbe te r i ng van ve i l ighe id en mi l ieupres ta t ies van v o e r t u i g e n ; 

» Ve rander ingen in navigat ie en i n f o rma t i e w a a r d o o r b i j voo rbee ld (betaald) pa rke ren en 

ve rgunn ingpa rke ren gemakke l i j ker en gebru ikersvr iende l i j ke r w o r d t . 

Informatietechnologie en mobiliteitsdiensten 
Via s m a r t p h o n e en i n fo rma t i esys temen in de au to k o m e n steeds m e e r data en i n fo rma t i e 

beschikbaar . Techno log ie als be taa ld parkeren via een app, nav igeren m e t l ive ve rkee rs in fo rma t i e en 

ac tue le OV- in fo rma t i e is vo l led ig ingeburgerd . Leasemaatschappi jen b ieden steeds vaker een to ta le 

mob i l i t e i t sd iens t aan in plaats van a l leen een au to . De gebru ike r kan dan - o n d e r s t e u n d doo r zijn 

s m a r t p h o n e - kiezen ui t OV, f ie ts en au togebru i k m e t s l imme p lanonders teun ing v o o r b i j voo rbee ld 

f lex ibe le w e r k p l e k k e n . Ook pr ivé k o m e n sys temen voo r dee lau togeb ru i k m e t o n d e r s t e u n e n d e 

i n fo rma t i evoo rz ien ing op . Ande re on tw i kke l i ngen op d i t v lak zijn sp i tsmi jden (gebru ikers m e t een 

be lon ing " w e g k o p e n " ui t de spits) maar ook t a x i p l a t f o r m Uber. M e t name j o n g e r e n staan steeds 

meer open voo r a b o n n e m e n t e n en d iens ten waa rb i j he t gebru ik en n ie t he t bezit van de au to 

cent raa l s taat . 
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